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Dla uczczenia 30 rocznicy powstania 
klubu morskiego Ligi Obrony Kraju 
„Tramp” w Koszalinie, zorganizowano 
rekordowy rejs dla żeglarzy członków 
tego klubu. Załoga jachtu morskiego 
* Wojewoda Koszaliński” w składzie: kpt* 
jachtowy żeglugi wielkiej Ryszard Wabik, 
Elżbieta Lisowska* Józef Błaszczyk, 
Teodor Neumann, Jan Michalski, An¬ 
drzej Łuczak i Wiesław Beczkowski 
zdobyła tytuł żeglarza roku ? 82 i nagrodę 
„Srebrnego Sekstansu” ufundowaną przez 
ministra — kierbwnika Urzędu Gospo¬ 
darki Morskiej oraz wyróżnienie „Rejs 
roku 82” przyznane przez redakcję „Głosu 
Wybrzeża” za opłynięcie Cape Horn, 
przylądka położonego w najbardziej burz¬ 
liwym rejonie naszego globu. Rejs trwał 
9 miesięcy. Żeglarze przepłynęli 19 300 Mm. 
122 godziny walczyli ze sztormem, za¬ 
winęli do 26 portów w 9 państwach. 

* » 

* 

W siedzibie Wojewódzk ^go Sztabu Woj¬ 
skowego w Krakowie odbyło się okolicz¬ 
nościowe spotkanie, w czasie którego 
kilkudziesięciu działaczy LOK zostało 
wyróżnionych różnymi odznaczeniami. Pre¬ 
zydium Zarządu Głównego LOK przy¬ 
znało również medale ..Za zasługi dla 
LOK” dla krakowskiej chorągwi ZHP, 
Wojewódzkiej Komendy OHP. Wyższej 
Szkole Pedagogicznej, jednostkom woj¬ 
skowym, WSS „Społem”, PKS, Wytwórni 
Surowic i Szczepionek, redakcji „Echa 
Krakowa”. 

* * 

♦ 

W Łodzi i województwie prowadza 
działalność żeglarską cztery kluby apor¬ 
tów wodnych Z\V LOK. Każdego roku 
w okresie jesienno-zimowym w ramac h 
.szkolenia teoretycznego, natomiast latem 
na Jeziorach Mazurskich oraz na Zalewie 
w Duminowic, podczas rejsów instrukta¬ 
że owo-szkoleniowych uzvskujc uprawnie¬ 
nia na stopień żeglarza, sternika jachto¬ 
wego i motorowodnego 200 osób, w tym 
kilkadziesiąi nabywa uprawnienia w za¬ 
kresie pływania podwodnego. 


Z okazji 38 rocznicy wyzwolenia Ra¬ 
domia, Zarząd Wojewódzki LOK zorga¬ 
nizował szereg imprez sportowo-obronnych, 
M.in. na terenie Przedsiębiorstw Produk¬ 
cyjno-Remontowych Energetyki odbyły się 
zawady w wieloboju obronnym połączone 
ze strzelaniem i pokonywaniem przeszkód 
terenowych, technicznych i td., uczestniczyło 
60 osób ze szkół i zakładów pracy. Zwy¬ 
cięzcy otrzymali atrakcyjne nagrody rze¬ 
czowe oraz dyplomy. Wszyscy uczestnicy 
zdobyli złote, srebrne i brązowe odznaki 
sprawności obronnej. 

W, klasyfikacji indywidualnej mężczyzn 
najlepszymi okazali się: Andrzej Lesz¬ 
czyński i Janusz Skrzyński z PR-RE 
oraz Marian Gocuł z „Term o wen tu”. 
Wśród kobiet zwyciężyła: Barbara Pi¬ 
wońska, Ewa Figura i Iwona Wit¬ 
kowska — wszystkie z Zespołu Szkół 
Ekonomicznych. W kategorii juniorów 
czołowe miejsca zdobyli: Krzysztof Za¬ 
krzewski i Cezary Grzyb. 

♦ * 

* 

W przemyskim garnizonie delegacja 
Zarządu Wojewódzkiego Ligi Obrony 
Kraju odwiedziła na początku nowego 
r. ku kadrę i żołnierzy. wręczając wyróż¬ 
niającym >ię w służbie i społecznej dzia¬ 
łali. >ści upominki książkowe. Łącznie upo- 
minki otrzvmalo 19 żołnierzy. 

* * 

* 

Dzięki pomocy gospodarzy miasta otwar¬ 
to w Zamościu największą w tym woje¬ 
wództw ir pracownię modelarską LOK, 
w której pod okiem doświadczonych in¬ 
struktorów będą budowane modele 
okrętowe i kołowe. 

• . ; \ 

Stołeczny Wojewódzki Ośrodek Łącz¬ 
ności ŁQK w Warszawie zgłosił swój 
udział do akcji „Exprcssu Wieczornego” 
„Zrób to sam”. Kierownik szkolenia 
Albin Stanisławski pragnie nauczyć chęt¬ 
nych jak należy usunąć drobne uszko¬ 
dzenia, a. nawet większe awarie w swoich 
telewizorach. 


Nasza 

Najwięcej wystaw mode¬ 
larskich organizują pla¬ 
cówki wychowania poza¬ 
szkolnego. Na zdjęciu 
fragment wystawy zorga¬ 
nizowanej w Pałacu 
Młodzieży w Szczecinie. 


okładka 

O ostatniej wystawie w 
Częstochowie zorganizo¬ 
wanej przez Ministerstwo 
Oświaty i Wychowania 
przy współudziale LOK* 
piszemy na str. 24 i 25* 
Fot. J. ZIÓŁKOWSKI 
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Patriotyczny Ruch Odrodzenia Narodowego 


„JESTEŚMY POLAKAMI! 

TE SŁOWA MAJĄ GŁĘBOKI SENS...” 


W partnerskiej współpracy pragniemy podjąć dzieło wyprowadzenia kraju z kryzysu i naprawy Rzeczypospolitej, 
wcrwJenia w świadomości i praktyce społecznej socjalistycznych ideałów: sprawiedliwości społecznej, ludowładztwa, 
p wmm ;rządności, godności człowieka. Tej wielkiej sprawie służyć będzie szeroki i autentyczny ruch społeczny: 

Pam :r> czny Ruch Odrodzenia Narodowego, jednoczący robotników, inteligencję, tych wszystkich, którzy pragną, aby 
w ■jfczyznie było lepiej, pragnienia zamieniają w czyn, a czynem chcą nadać najskuteczniejszy wymiar. Ruch otwarty 
wszystkich uznających, iź nie ma dla Polski innej drogi niż socjalistyczny jej rozwój, nie ma pewniejszej gwarancji 
j« 3 ~:ep odległości niż sojusz i przyjaźń ze Związkiem Radzieckim... 

Z ..Deklaracji w sprawie Patriotycznego Ruchu Odrodzenia Narodowego”) 


P rzyjęta va lipcu 1982 roku —- 
1 pr/e/ Polską Zjednoczoną Partię 
R »botniczą. Zjednoczone Stron - 
nic two Ludowe, Stronnictwo 
Demokratyczne oraz Stowarzy- 
sur-m-e . ?AX'\ Chrześcijańskie Stowarzy- 
SMne Społeczne i Polski Związek Kato- 
* zn\ ..Deklaracja w sprawie 
Patrioty i’7r.rgo Ruchu Odrodzenia Naro- 
Której fragment zacytowałem 
powyżej, wyznacza polityczne ramy wiel- 
mchu społecznego, wyrażającego 
. je; sygnatariuszy partnerskiej, sojusz- 
i ńne j współpracy w wyprowadzeniu kraju 
* kryzysu oraz utrwalenia w świadomości 
i praktyce społecznej socjalistycznych ide- 
*$>ra wied 1 iwości. ludowładztwa. pra¬ 
worządności i godności człowieka. 

Idea i ccle u \ rażone w tej deklaracji 
zyskują córa z szersze poparcie społeczne. 

/ c iwodb%% tego jest fakt, że ikces 


- 


te*. 


eg< uczestnictwa w PRON zade- 
już kilkadziesiąt organizacji 
ch. instytucji i stowarzyszeń, 
nich także Liga Obrony Kraju, 
adzic ub.r. Zarząd Główny LOK 
pragnienie szerokiej rzeszy człon- 
Jaczv aktywu oraz kadry etato- 
■ i. zgłosił gotowość 
. się do działalności Tymczasowej 
ra»ov ej PRONL 



. ktor 
PRON Ucretcr 
to^~aiirrwiar.ąe: prr 
LOK., ges. dy* 
Rtts ~h nar > j 

ucTO^nakó* 
twoje ariniccaraj 
kfcihMwci Lig-. O 


stopada uh. roku odbyło 
**ir spotkanie prezydium 
a dy PRON z przedstawi- 
pmizacji społecznych i sto- 
zgłosiły swój akces do 
-. żyłem w tym spotkaniu, 
ccsowi Zarządu Głównego 
Z;* :muntowi Huszczy, 
tę cKskusji notowałem co 
* . p< wiacane przez jej 
: - /v łasz cza. które miały 
b do programowej dzia- 
Hjrocw Kraju. 


iwmnŁTŁkiem przełamania 
•TBdhwwci i dbksefo łtxH£Iizowania sytuacji 
'* ‘ ~ l •• :„.m:er c- narodowe 

zrozumienie oraz spo- 
mrc.e i pomoc dla PRON. v. którego 
dla wszystkich patrio- 
różnych światopoglądach. 
—■ rrwierdzonc. 


- i Rock Odrodzenia Narodowego 
r-<>- re -arna platformą współdzia- 
aizacji w duchu patriotyzmu 


• PKON Wipeirtdaio i pośrednio poprzez 
•Wjpaacaanarfe. które zgłosiły swój akces do 
min ii ■ fet w :«t;o pracach musi oddziaływać 
ałceywwc aa aptaie społeczna. Bez szerokiej 


rozbudowy różnych form kontaktów między 
PRON a społeczeństwem, bez wielkiego bo¬ 
gactwa form działania różnych wyspecjalizo¬ 
wanych organizacji, które przystąpiły do 
PRON, nie może on spełniać swojej zasadni¬ 
czej roli, jaką jest służba narodowi, w imię 
naprawy i odnowy porządku społecznego. 
A zatem z celu, jakiemu służy PRON, wynika 
konieczność szerokiej współpracy tego ruchu 
z wszystkimi organizacjami, które patriotyzm 
traktują jako największy obowiązek i podsta¬ 
wowe uprawnienie każdego Polaka kochają¬ 
cego swoją ojczyznę. 

Jednakże same deklaracje nie wystar¬ 
czają. Musi 2 a nimi iść konkretne 
działanie i w nim powinna przede 
wszystkim wyrażać się akceptacja 
idei porozumienia i odrodzenia naro¬ 
dowego. 

Najwartościowszą formą wsparcia i za¬ 
razem współuczestnictwa organizacji spo¬ 
łecznych w działalności na rzecz PRON 
jest doskonalenie własnej pracy, jej 
wysoka jakość, porządkowanie włas¬ 
nego podwórka, usuwanie tego wszys- 
stkiego co pomniejsza efekty społecz¬ 
nego wysiłku. Deklaracjom musi więc 
towarzyszyć wzorowa osobista posta¬ 
wa, własny przykład dobrego wypeł¬ 
niania obywatelskich powinności. 

W Lidze Obrony Kraju jest wiele w tej' 
dziedzinie do zrobienia — o czym mówał 
w wywiadzie noworocznym dla ,,Czaty” 
prezes Zarządu Głównego LOK gen. dyw. 
Zygmunt Huszcza (,. Czata nr 1/1183 
z dnia 16 stycznia 1983). Nic wszystko 
co robimy realizując programowa zadania 
jest na najwyższym poziomie, wiele jest 
niewykorzystanych rezerw, sporo marno¬ 
trawstwa. Stąd też. godny ze wszech 
miar wysokiego uznania, szeroki udział 
lokowców w pracach podstawowych ogniw 
PRON w* Obywatelskich Komitetach 
Odrodzenia Narodowego, nie wyczerpuje 
zagadnienia. Musi mu towarzyszyć dosko¬ 
nalenie działalności na własnym podwórku. 

W szerokirf, ogólnonarodowym pro¬ 
gramie przedstawionym w , .Deklaracji 
w sprawne PRON”, można wyróżnić 
kilka bloków tematycznych, w których 
zawarte są także zadania mieszczące się 
w programie działania LOK. 

Pierwszy z nich można nazwać 
współodpowiedzialnością za państwo, 
wyrażającej się w tych ' wszystkich dzia¬ 
łaniach i postawach obywateli które służą 
dobru Polski, jej rozwojowa społcczno- 
-gospodarezemu, suwerenności, bezpieczeń¬ 
stwu, trwałości granic. Dlatego za niez¬ 
będne PRON uznaje m. in. upowszech¬ 


nianie wśród młodzieży poczucie wysokiej 
godności służby wojskowej, a także tworze¬ 
nie w społeczeństwie atmosfery sprzeciwu 
wobec tendencji kontrrewolucyjnych i groź¬ 
by wojny termojądrowej. 

Drugi blok problemów można okre¬ 
ślić jako obywatelski, związany, m. in. 
z odrodzeniem tradycji, kształtowaniem 
kultury politycznej i prawnej, poprawie¬ 
niem współżycia obywatelskiego, kulty¬ 
wowania ideałów i tradycji narodowych. 

Kolejny blok programowy PRON obej¬ 
muje zadania pracy organicznej. Wydź- 
wignięcie kraju z kryzysu, współudział 
w doprowadzeniu do końca reformy 
gospodarczej jest jednym z tych zadań, 
które wymagają przygotowania oby¬ 
wateli do pracy — mądrej, dobrze 
zorganizowanej i efektywnej, stano¬ 
wiącej źródło godności ludziej i mier¬ 
nik społecznej wartości jednostki. 

Zadania wychowawcze sprowadzają się 
do odrodzenia moralnego społeczeństwa, 
do pielęgnowania tradycji rodzinnych i za¬ 
sad życia rodzinnego, do walki o dobre 
obyczaje, walki z plagami społecznymi, 
zwłaszcza zagrażającymi młodemu poko¬ 
leniu. 

Ważną sprawą dla PRON jest krzewienie 
wiary we własne siły i skuteczność społecz¬ 
nego działania. 

Jak widać więc program PRON, wiel¬ 
kiego, ogólno-społecznego ruchu porozu¬ 
mienia i odrodzenia narodowego, zawiera 
bardzo wiele zadań zbieżnych z programem 
działania Ligi Obrony Kraju, która jak 
określa jej Statut ,,jest masową, organi¬ 
zacją społeczną o charakterze obronnym, 
skupiającą w swoich szeregach obywateli 
Polskiej Rzeczpospolitej Ludowej, pragną¬ 
cych społecznie pracować nad rozwojem 
siły i obronności kraju”. 

Determinuje to nasze miejsce w tym ruchu 
i określa powinności jako dla masowej 
organizacji patriotyczno-obronnej oraz jako 
jednostek - każdego członka i pr. ownika 
eta i owego LOK. 

„Jesteśmy Polakami! Te słowa mają 
głęboki sens” głosi ,,Deklaracja 

w sprawie PRON”. Oznaczają one 
nadrzędną wartość, której na imię 
Ojczyzna, wspólne życie, w którym 
uczestniczymy i za które odpowiada¬ 
my, indywidualny i zbiorowy obowią¬ 
zek pracy dla dobra własnego pań¬ 
stwa, jego istnienia i rozwoju”. 

WACŁAW KRAWCZYK 
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MAKIETA RAKIETY „SOJUZ" 

Zamieszczone plany zostały podane w podziałce 1:100. Jest to podziałka umożliwiająca sporządzenie rysunków pomocniczych. Wyko¬ 
nanie makiety Sojuza jest rzeczą skomplikowaną, dlatego jej wykonanie zaleca się tylko wytrawnym modelarzom. Z tej przyczyny również, 
piany „Sojuza” nie zostały rozbudowane. Dane wymiarowe trzystopniowej rakiety ,,Sojuz-30^ podane zostały przez Józefa Hamigę w ,, Mo¬ 
delarzu” nr 4/82 r. 

Niektóre elementy makiety zostały dodatkowo ponumerowane i wykreślone celem zobrazowania jej wymiarów. W ten sposób pokazano 
wieżę ratowniczą (rys. 3). Istotnym jest, że człony I i JJ po pracy silnikowej powinny się rozdzielać i opadać oddzielnie na własnych spa¬ 
dochronach. Ten szczegół należy przemyśleć (rys. 2). 

Przy malowaniu trzystopniowej rakiety ,,Sojuz ,J zaleca się; (patrząc od góry) kabinę malować -— na czarno, wieżę ratowniczą — na 
biało, siatkę hamulcową — na czarno, korpus główny II i III stopnia na seledynowo, zakończenie II stopnia — na czarno i I stopień 
malować na — biało. * 

E. OSIŃSKI 


Z kraju 
i ze świata 

Do wszystkich ZW LOK został rozes¬ 
łany w styczniu br. „Komunikat klasyfi¬ 
kacyjny nadania klas sportowych mode¬ 
larstwa kołow r ego i pływającego” (między¬ 
narodowa, mistrzowska i I). Zainteresowani 
uzyskaniem wpisu nadanej klasy do swej 
„Książki modelarza LOK” powinni złożyć 
ją w macierzystym ZW LOK, które zbior¬ 
czo prześle je do ZG LOK celem doko¬ 
nania wpisów i potwierdzenia datą i stemp¬ 
lem. 


W miesięczniku NRD MODELLBAU 
HEUTEnr 11 i 12/1982 zamieszczono pląn 
modelu polskiego samochodu ciężarowego 
JELCZ-317 D przystosowanego do prze¬ 
wozu kontenerów 20-stopowych. Oprócz 
rysunków i zdjęć jest też obszerny tekst 
opisowy oraz uwagi dotyczące budowy 
i malowania modelu. Autorem opraco¬ 
wania jest Rolf Heiss. 

* * 

♦ 

14 grudnia 1982 r. odbyło się w r Wy¬ 
dawnictwie Komunikacji i Łączności w 

Warszawie posiedzenie Rady Programowej 
książek o tematyce politechnicznej, na 
którym omawiano plan wydawniczy na 
najbliższe lata. Przewiduje się więcej 
tematów z zakresu modelarstwa samocho¬ 
dowego, kolejowego, a nawet wprowa¬ 
dzenie tematyki modelarstwa szkutniczego. 
W naradzie wzięli udział m.in. znani 

autorzy jak np. Paweł Elsztein, Wiesław 
Schier, Stefan Smolis, Witold Kozak 
i inni. 

♦ * 

* 

Modelarze GST z Poczdamu rozpo¬ 
częli popularyzację organizacji zawodów 
modeli samochodów na lodzie, zdalnie 
kierowanych falami radiowymi. W pierw¬ 
szych tego rodzaju zawodach, które zapla¬ 
nowano na 23.1.83 r. mają być dopusz¬ 
czone modele klas RC-EB i RC-V bez 
podziału na podklasy. A może ktoś u nas 
zainicjuje rozgrywanie tego rodzaju za¬ 
wodów ? 

* * 

♦ 

Po VII Kongresie GST nastąpiły zmiany 
w składzie władz modelarskich. Przewod¬ 
niczącym Komisji Modelarstwa Lotniczego 
przy ZG GST został dr Albrecht Oschatz, 
prezydentem Centralnego Klubu Mode¬ 
larzy Okrętowych NRD został ponownie 
wybrany Paul Schafer z Magdeburga, 

a Centralnego Klubu Modelarzy Samo¬ 
chodowych — Walter Zander z Schóneiche 

♦ * 

* 

Został już ustalony wstępny termin 

VIII Krajowego Zjazdu LOK. Ma się on 
odbyć w pierwszej połowie października 
1983 r. Do zespołu, który przygotowuje pro¬ 
jekt sprawozdania z działalności organi¬ 
zacji za ostatnie 4 lata został m.in. za¬ 
proszony przew. Centralnej Komisji Mo¬ 
delarstwa LOK mgr Leszek Kociurski 
z Bydgoszczy, a do zespołu mającego opra¬ 
cować projekt programu działania LOK 
na lata 1984—1987 m.in. kier. Działu 
Modelarstwa ZG LOK Jan Marczak. 
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LIGA OBRONY KRAJU 
ZARZĄD GŁÓWNY 
WARSZAWA 


KALENDARZ ELIMINACYJNYCH, CENTRALNYCH I OGÓLNOPOLSKICH 
IMPREZ MODELARSKICH LOK na 1983 r. 


L.P | 

NAZWA IMPREZY ( 

KLASY 

TERMIN 

MIEJSCE 

WOJEWÓDZTWO 

1. 

IX — OGÓLNOPOLSKIE ZAWODY MODELI 
KOŁOWYCH ZDALNIE KIEROWANYCH. 

RC-EA, EB, EBs. 

21—23.01 

TARNÓW 

TARNÓW 

OPOLE 

2. 

IX — OGÓLNOPOLSKIE ZAWODY MODELI 
KOŁOWYCH WOJSKOWYCH. 

RC-EB wojsk. 

26—27.03 

ZAWADZKIE 

WROCŁAW 

3. 

III — OGÓLNOPOLSKI KONKURS MODELI 
REDUKCYJNYCH LOTNICZYCH 

I PLASTIKOWYCH. 

wg. regulaminu 

23—24.04 

WROCŁAW 

ŁÓDŹ 

ŁÓDŹ 


4. 

V — OGÓLNOPOLSKIE ZAWODY MODELI 
KOŁOWYCH SPÓŁDZIELCZOŚCI 

RC-EA, EB, VI, V2. 

06—08.05 




MIESZKANIOWEJ 




KROSNO 

5. 

Strefowe Zawody Modeli Pływających — POŁUDNIE. 

FI, F3, FSR. 

13—15.05 

KROSNO 

6 . 

Strefowe Zawody Modeli Zdalnie Kierowanych — 
POŁUDNIE. 

RĆ-EA, EB, VI, V2. 

18—19.06 

TARNÓW 

TARNÓW 

LUBLIN 

7. 

Strefowe Zawody Modeli Żaglowych — WSCHÓD 

DX, DM, F5-Xs. 

18-.-20,05 

FIRLEJ 

8, 

Strefowe Zawody Modeli Żaglowych — WSCHÓD 

F5-M, F5-10. 


lublin 


D-10, F5-X 

20—22.05 

FIRLEJ 

9. 

Strefowe Zawody Modeli Kołowych Zdalnie Kierowa¬ 
nych PÓŁNOC. 

RC-EA, EB, VI, V2. 

21—22.05 

GDAŃSK 

GDAŃSK 

ELBLĄG 

10. 

Strefowe Zawody Modeli Żaglowych — PÓŁNOC. 

DX, DM, F5-Xs. 

25—27.05 

SZTUM 

11. 

Strefowe Zawody Modeli Żaglowych — PÓŁNOC. 

D-10, F5-X, 

F5-M, F5-10. 

27—29.05 

SZTUM 

ELBLĄG 

KONIN 

12. 

Strefowe Zawody Modeli Żaglowych — ZACHÓD 

DX, DM, F5-Xs. 

25—27.05 

SLESIN 

13. 

Strefowe Zawody Modeli Żaglowych — ZACHÓD. 

D-10, F5-X, 

T5-M, F5-10. 

27—29.05 

SLESIN 

KONIN 

WARSZAWA 

14. 

Strefowe Zawody Modeli Pływających — WSCHÓD. 

FI. F3, FSR. 

27—29.05 

WARSZAWA 

15. 

Strefowe Zawody Modeli Kołowych Zdalnie Kierowa¬ 
nych — WSCHÓD. 

RĆ-EA, EB, VI, V2. 

28—29.05 

SUWAŁKI 

SUWAŁKI 

BIAŁYSTOK 

16. 

Strefowe Zawody Modeli Pływających Redukcyjnych — 
WSCHÓD 

E, F2, F6. 

28—29.05 

WASILKÓW 

RUDA ŚL. 

KATOWICE 

17. 

Międzywojewódzkie Zawody Eliminacyjne do Mistrzostw 

I, II, III, IV, II-s, 

07—08.05 


Polski Modeli Samochodów’ Prędkościowych. 

V-s. 

14—15.05 

BYDGOSZCZ 

BYDGOSZCZ 



28—29.05 

POZNAŃ 

POZNAŃ ' 




04—05.06 

LUBLIN 

lublin 




18—19.06 

GRUDZIĄDZ 

TORUŃ 

18. 

Strefowe Zawody Modeli Żaglowych — POŁUDNIE 

DX, DM, F5-Xs. 

01—03.06 

ZBYSZYCE 

NOWY SĄCZ 

19. 

Strefowe Zawody Modeli Żaglowych — POŁUDNIE 

D-10, F5-X, 

03—05.06 

ZBYSZYCE 

NOWY SĄCZ 

20. 

Strefowe Zawody Modeli Pływających — PÓŁNOC 

F5-M, F5-10. 

FI, F3, FSR. 

03—05.06 

MYŚLIBÓRZ 

GORZÓW WLKP, 

21. 

IX — OGÓLNOPOLSKIE ZAWODY MODELI 

DX, DM, F5-X, 

03—05.06 

ŚWIDWIN 

KOSZALIN 


ŻAGLOWYCH PLACÓWEK WYCHOWANIA 
POZASZKOLNEGO 

F5-M. 


TRZEBIEŻ 

SZCZECIN 

22. 

XI — OGÓLNOPOLSKIE ZAWODY MODELI 

DXs, DX, F5-Xs. 

10—12.06 


ŻAGLOWYCH SPÓŁDZIELCZOŚCI 

% 



23. 

MIESZKANIOWEJ 

Strefowe Zawody Modeli Kołowych Zdalnie Kierowa¬ 

RG-EA, EB, VI, V2. 

11—12.06 

SIERADZ 

SIERADZ 

24. 

nych — ZACHÓD. 

Strefowe Zawody Modeli Pływających Redukcyjnych — 

E, F2, F6. 

18—19.06 

OLEŚNICA 

WROCŁAW 


ZACHÓD. 



Wszystkie 

25. 

Wojewódzkie Zawody Modeli Latających Swobodnie 

FI-A, Fl-B, Fl-C, 

m-c czerwiec 

wg uznania 

26. 

i Rakiet 

S-3, S-4, S-7. 



Wszystkie 

ŁÓDŹ 

BIELSKO-BIAŁA 

Wojewódzkie Zawody Modeli Latających na uwięzi. 

F2-B, F2-D, F4-B 

m-c czerwiec 

wg uznania 

27. 

Strefowe Zawody Modeli Pływających — ZACHÓD. 

FI, F3, FSR. 

24—26.06. 

ŁÓDŹ 

28. 

Strefowe Zawody Modeli Pływających Redukcyjnych — 

E, F2, F6. 

24—26.06. 

OŚWIĘCIM 

29. 

— POŁUDNIE. 

Strefowe Zawody Modeli Pływających Redukcyjnych — 

— PÓŁNOC. 

E, F2, F6. 

24—26.06. 

WŁOCŁAWEK 

PIASTÓW 

WŁOCŁAWEK 

RADOM 

30. 

CENTRALNE ZAWODY MODELI LATAJĄCYCH 

FUA, Fl-B, Il-C, 

08—10.07. 

31. 

SWOBODNIE I RAKIET. 

S-3, S-4, S-7. 


k/RADOMlA 

TORUŃ 

MISTRZOSTWA POLSKI MODELI KOŁOWYCH 
ZDALNIE KIEROWANYCH Z NAP. SPALINOWYM. 

RC-V1, V2. 

15—17.07. 

TORUŃ 

RUDA ŚL. 

32. 

KATOWICE 

MISTRZOSTWA POLSKI MODELI SAMOCHODÓW 

I. JI, III, IV, II-s, 

21—22.07. 

33. 

PRĘDKOŚCIOWYCH. 

II — OGÓLNOPOLSKIE ZAWODY MODELI 

V-s. 

RQ-V1. RC-Y2. 

21—22.07. 

MIELEC 

RZESZÓW 

34. 

KOŁOWYCH ZDALNIE KIEROWANYCH. 
MISTRZOSTWA POLSKI MODELI KOŁOWYCH 

22—24.07. 

PIOTRKÓW 

PIOTRKÓW 

RO-EA, EBs. 

35. 

ZDALNIE KIEROWANYCH Z NAP. ELEKTRYCZ. 


TRYB. 

TRYB. 

MISTRZOSTWA POLSKI MODELI PŁYWAJĄCYCH 
ZDALNIE KIEROWANYCH. 

FI. 

29—31,07. 

RAWA MAZ. 

PŁOŃSK 

RAWA MAZ. 

CIECHANÓW 

36. 

MISTRZOSTWA POLSKI MODELI PŁYWAJĄCYCH 

E, F2, F6. 

05—07.08. 

37. 

REDUKCYJNYCH. 

D-10. 



OPOLE 

MISTRZOSTWA POLSKI MODELI ŻAGLOWYCH. 

DX, DM, F5-Xs. 

02—04.09. 

TURAWA 

38. 

MISTRZOSTWA POLSKI MODELI ŻAGLOWYCH. 

F5-X, F5-M, F5-10, 

05—07.09. 

TURAWA 

OPOLE 

39. 

MISTRZOSTWA POLSKI MODELI PŁYWAJĄCYCH 

F3, FSR. 

19—21,08. 

OŚWIĘCIM 

BIELSKO-BIAŁA 

40. 

ZDALNIE KIEROWANYCH. 

CENTRALNE ZAWODY MODELI LATAJĄCYCH 

F2-B, F2-D, F4-B. 

26—28.08. 

STALOWA 

TARNOBRZEG 

41. 

NA UWIĘZI. 

VI — OGÓLNOPOLSKIE ZAWODY MODELI 
SAMOCH. O GRAND PRIX — NOWY SĄCZ-83. 

wg regulaminu 

02—04.09. 

WOLA 

NOWY SĄCZ. 

ZBYSZYCE 

NOWY SĄCZ 

42. 

nowy sącz 

III — OGÓLNOPOLSKIE ZAWODY MODELI 

wg regulaminu 

09—11,09. 

43. 

PŁYWAJĄCYCH SPÓŁDZ. MIESZKANIOWEJ 
OGÓLNOPOLSKIE ZAWODY MODELI 

FSR. 

10—11.09. 

CHORZÓW 

KATOWICE 

44. 

PŁYWAJĄCYCH ZDALNIE KIEROWANYCH. 



LUBLIN 

V —OGÓLNOPOLSKIE ZAWODY MODELI 
SAMOCH. PRĘDKOŚĆ. O PUCHAR 

I, JI, III, VI. 

10—11.09. 

LUBLIN 



45. 

DYR. FSC-LUBLIN. 

XVI — OGÓLNOPOLSKIE ZAWODY MODELI 

E, FI, F2, F3, F4. 

16—18.09. 

SZCZECIN 

SZCZECIN 

46. 

PŁYWAJ. PLACÓWEK WYCH. POZASZKOLNEGO. 
V —OGÓLNOPOLSKIE ZAWODY MODELI 

D, F5. 

23—25.09. 

TRESNA 

BIELSKO-BIAŁA 

47. 

ŻAGLOWYCH O PUCHAR 3 ZAPÓR RZEKI SOŁY. 
VII — OGÓLNOPOLSKA WYSTAWA KONKURS 
MODELI REDUKCYJNYCH WSZYSTKICH 
RODZAJÓW MODELARSTWA I MODELI 

wg regulaminu 

06—12.10. 

WROCŁAW 

WROCŁAW 


48. 

PLASTIKOWYCH. 

OGÓLNOPOLSKIE ZAWODY MODELI KOŁOWYCH 

RO-EA, RC-EB. 

03—04.12. 

WIELICZKA 

KRAKÓW 


ZDALNIE KIEROWANYCH O PUCHAR KOPALNI 
SOLI W WIELICZCE. 
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KALENDARZ IMPREZ MODELARSTWA LOTNICZEGO I KOSMICZNEGO 

AEROKLUBU PRL NA ROK 1983 


Nazwa imprezy 

Klasy 

Termin 

Miejsce 

MISTRZOSTWA ŚWIATA I ZAWODY MIĘDZYNARODOWE: 

- v •• ata Modeli Kosmicznych 

S3A, 4C, 5C, 6A, 7, 8E 

6—11.9 

Nowy Sącz 

A--*!-- -a- ■ Ziww.v Modeli Swobodnie Latających Państw Socjalistycznych 

F1A, B, C 

5—21.6 

Leszno Wlkp. 

Vt|iwiii ii ii wr Zawody Modeli Akrobacyjnych Zdalnie Sterowanych 

F3A 

5—7.8 

Poznań 

Maąaf|ir»-BJtrod - Zawody Modeli Szybowców Zdalnie Sterowanych 

F3B 

19—21.8 

Białystok 

MISTRZOSTWA POLSKI DLA SENIORÓW 

MbcnaHtma Polki Modeli Halowych 

F1D 

25—26.6 

Wrocław 

Masarz <o» a Pokki Makiet 

F4B, C 

23—25.9 

Toruń 

34bwrrM*yra Polski Modeli na Uwięzi 

F2A, B, C, D 

1—2.10 

Częstochowa 

ZA W ODY CENTRALNE DLA JUNIORÓW: 

XXYTX lentralne Zawody Modeli na Uwięzi Placówek Wychowania Pozaszkol¬ 
nej* 

F2A, B, C, F4S 

14—15.5 

Katowice 

i P : iski Modeli Halowych 

F1D 

25—26.6 

Wrocław v 

Mawarao#tw-» Polski Modeli Swobodnie Latających 

FI A, B, C 

17—18.9 

Leszno Wlkp. 

lfttllBiiI*a Polski Pólmakiet 

F4B (F4S) 

23—25.9 

Toruń 

Miwsrr^Tta a Polski Modeli Kosmicznych 

S3A, 4C, 6A, 7 

24—25.9 

Grudziądz 

rr.-r-a Polski Modeli na Uwięzi 

F2B 

1—2.10 

Częstochowa 

ZA W TY CENTRALNE DLA MŁODZIKÓW; 

Haremi Turniej Druivn Lotniczych „IKAR” 

A1/2, F1H, S3A 

3—o.6 

Kraków’ 

„-Mtodr. Modelarze na Start” 

Al/2, FIH, G, C, 1,5 
S3A, F2B, F4S 

5.6 

Lotniska Sportowe 

\LrwrzusC’*. i PoLki Modeli Halowych ^ 

„papierzaki” 

24.6 

Wrocław* 

XVIII Leniralnc Zawody Modeli Swobodnie Latających Spółdzielczości Miesz- 

laHMraRrj 

Al/2, F1H, G, Cl, 5 
S3A 

25—26.6 

Piotrków Tryb. 

XI Ceueraioc Zawody Modeli na Uwięzi Spółdzielczości Mieszkaniowej 

F2B, F4S 

17—18.9 

Opole 

XXIII T *jęco latawca” 

latawce 

9—10 miesiąc 

Lotniska sportowe 

ZAWODY ELIMINACYJNE DO IMPREZ MIĘDZYNARODOWYCH 

Zawody Modeli Zdalnie Sterowanych (el. dla okr. 1, 2) 

F3B 

11—12.6 

Warszawa 

Opolan po skir Zawody Modeli Zdalnie Sterowanych 

F3A 

12.6 

Bielsko-Biała 

On a polskie Zawody Modeli Zdalnie Sterowanych 

F3A 

25—26.6 

Warszaw r a 

- Zawody Modeli Zdalnie Sterowanych (el. dla okr. 3, 10. 5) 

F3B 

26.6 

Kraków’ 

• <* Zawody Modeli Sterowanych (el. dla okr. 8, 9.' 

F3B 

3.7 

Gdarisk 

S*rr: .r Zaw-jdy Modeli Zdalnie Sterowanych (el. dla okr. 4, 6, 7) 

F3B 

3.7 

Poznań 

Oęóim :« Lkie Zawody Modeli Zdalnie Sterowanych 

ZAWODY ELIMINACYJNE DO MISTRZOSTW POLSKI SENIORÓW 

I JUNIORÓW 

MODELE SWOBODNIE LATAJĄCE 

Oeo4ancp©!>kie Zawody Modeli Halowych (M, J) 

F3A 

3.7 

Kraków 

FlD 

23—24.4 

Bydgoszcz 

r fi r. i M P. Modeli Swobodnie Latających (el, dla J. z okr. 1, 7, 8, 9) 

Orcln lobkie Zawody Modeli Swobodnie Latających o Statuę Górnika 
- - r . z okr. 2, 3, 4, 5, 6, 10) 

FI A, B, C 

29.5 

Płoci: 

F1A, B, C 

19.5 

Gliwice 

MODELE NA UWIĘZI 

Oro»jK>p»>iskie Zawody Modeli na Uwięzi 

F2D 

8.5 

Łódź 

Oańiacifiohkic Zawody Modeli na Uwięzi 

F2D 

15.5 

Wrocław' 

Półfinał M p. Modeli na Uwięzi (el. dla J. S. z okr. 2, 3, 4, 5, 6, 10) 

Oooła po.'J l:c Zawody Modeli na Uwięzi o Memoriał A. Kozłowskiego 

F2B 

15.5 

Częstochowa 

F2A, C 

22.5 

Dąbrowa Górn, 

? U M ?. Modeli na Uwięzi (el. dla J. S. z okr. 1, .7, 8, 9) 

F2B 

22.5 

Poznań 

Pnr' roi M p Modeli na Uwięzi (el. dla J. S. z okr. 1, 7, 8, 9) 

F2B, 

29.5 

Bydgoszcz 

Zawiercie 

Oióbop tskie Zawody Modeli na Uw ięzi o Puchar Huty Zaw-iercie 

F2C, D 

28—29.5 

?>*.' aj M ? Modeli na Uwięzi o Puchar S. M. w Opolu (el. dla J. S. 

4. 5. 6. 10 

F2B 

12.6 

Opole 

MAKIETY 

Opól® p. a - Zawody Makiet z Okazji Dnia Zwycięstwa (J. S) 

F4B 

8.5 

Częstochowa 

Ogotowpolbkie Zawody Makiet (J. S) 

F4B 

22.5 

Jelenia Góra 

OsnAuofmbkie Zawody Makiet 

F4C 

5.6 

Częstochowa 

XVI Opia pebkie Zaw ody Makiet o Memoriał kpt. J. Różańskiego (S, J w T4B) 

F4B, C 

10—12.6 

Łódź 

Owo&n pcWiu* Zawody Makiet o Puchar Senicrów Lotnictwa 

F4C 

19.6 

Katowice 

0®6lDopo4*kie Zawody Makiet (S, J W' F4B) f 

F4B, C 

13—14.8 

Toruń 

Oyotr-ioi-UkiT Zawocy Makiet o Memoriał Z. Szajewskiego (S. J.) 

F4B 

27—28.8 

Częstochowa 

MODELI KOSMICZNE 

MBmI M P Modeli Kosmicznych (el. dla J. t okr. 2, 3, 4, 5, 6, 10 

i Att rt a -kiego 

S3A, 4C, 6A, 7 

29.i? 

Piotrków Tryb. 

Ofośiłop" . -s.. - Za w Modeli Kosmicznych o Memoriał B. Węgrzyna 

i eL «&• J. * okr. 1, 7, 8, 9) 

S3A, 4C, 6A, 7 

29.5 

Kołobrzeg 

IM PR ZZ Y MIĘDZYKLUB OWE 

Zał: '»t ZłT»oo Balonów 

Śr. maks. 3 m 

27.2 

Czarna Białostocka 

Zawodb Modeli Zdalnie Sterowanych 

F3F 

27.3 

Kraków 

Zai j M-dieh K śnieżnych o Memoriał J. Gagarina 

S3A, 4G, 7 

10.4 

Toruń 

Za- M Zdalnie Sterowanych o Puchar „Dwóch Zboczy” 

F3F 

10.4 

Krosno 

Zaw >:t M «ie. UiU.rSterowanych o Memoriał W* Kuczery 

F3F 

17.4 

Jelenia Góra 

Zr* >t. MedeL Sw ; Latających o Memoriał St. Michniewskiego 

FI A, B. C 

17.4 

Katowice 

U- Zaw:<hr Madei i Mabrch Form o Puchar MDK Gliwice 

Al/2, FIH, G, Cl, 5, 
C02 

24.4 

Gliwice 

Zawre i<sv M de-L a* : boć nie Latających dla Strefy Północnej 

F1A, B, C 

24.4 

Olsztyn 

Zawód* Mece- Stercwmych Mechanicznie 

F1E 

24.4 

Nowy Targ 

Zaw .o*. Madei: Zca.JB.iir Sterowanych 

F3B 

8.5 

Wrocław 

Zaw->iMS* ;bocme La Łających o Puchar Prezydenta Olsztyna 
z ckaur: Dna Zwycięstwa. 

FI A, B, C, 

8.5 

Olsztyn 

Zawady Zdalnie Surrarwaunych 

F3F 

15.5 

Gdańsk 

-ZaMudy Modeli Tdhdwir Stowuaych o „Lampę Łukasiewicza” 

F3B, G 

15.5 

Krosno 

Zr w od* 3* t ode..... y-y— ych 

F3E 

22.5 

Kraków 

Ziuothr ModrL Swabadnae Latających 

F1A. B, C 

5.6 

Wrocław' 

Zawody Medkli Zdybie SKcamaydi „Duże Formy” 

F3B 

12.6 

Nowy Targ 

Zawody y - ** :.o»:«±aie i:-:: :• Puchar Ziemi Średzkiej 

F1A, B, C 

12.6 

Środa Wkp. 

Zawoćr AŁ^jet 

F4G 

12.6 

Krosno 

ZaMace.. Zdz-re S*?rL-~zzy:h jrdnoczynnościowe) 

F3B 

22.7 

Krosno 

Znroćr Modelu na Uwięzi 

F2B 

31.7 

Krosno 

Zawód r Modę’. Swobodnie Latających 

FI A, B, C 

7.8 

Krosno 

Zawch Hycarocaodeli Zdalnie Sterowanych 

F3A, F4C 

20—21.8 

Częstochowa 

Zawada Madeli B-taogocowych Swobodnie Latających 

Za Zcrzie Sterowanych „Duże Formy” 

FI A, B, C 

21.8 

Krosno 

F3B 

28.8 

Kraków 

UJ Zr*:,,- Modeli Swobodnie Latających o „Puchar Polski” 

F1A, B, C 

4.9 

Gliwice 

Zawad-’* M.ce . ZcLLnie Sterowanyco „Lampę Górniczą” 

F3F 

4.9 

Krosno 

I Se. rJk Modelarstwa Waloryzowanego 

modele piast. 

17—18.9 

Kalisz 

Zawad’* Model: Ełdktiycanycii 

F3E 

18.9 

Nowy Targ 

Zawady hlfuicłi Zdalnie Sterowanych 

F3F 

25.9 

Kraków 

Zawody Modeli Kosmicznych N 

S3A, S4C, S6A, S7 

1—2.10 

Kwidzyń 

XXX Zr * orfy Modeli Sterowanych Mechanicznie 

F1E 

8—9.10 

Nowy Targ 

Zawtwiy Mabch Form o Puchar „Społem” 

FIH, G, Cl, 5, C02 

23.10 

Gliwice 

-ca* -o-i Modeli Bezogonowych Swobodnie Latających o Memoriał M. Paździorka 

F1A, B, C 

9.10 

Gliwice 

5 — ic-tór.CŁacja w gr. seniorów, J — juniorów, M — młodzików 
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PUCHAR 

POLSKI 

W każdym sporcie, a więc również w modelar¬ 
stwie lotniczym, podnoszenie poziomu wymaga 
częstego uczestniczenia w imprezach dużej rangi. 
Modelarze naszego kraju startujący w klasach 
modeli swobodnie latających rzadko mają okazję 
spotkać się nie tylko z zawodnikami zagranicznymi, 
ale i z polskimi na imprezach decydujących m.in. 
o uczestnictwie w kadrze czy reprezentacji. Dlatego 
też grupa gliwickich modelarzy postanowiła swego 
czasu urozmaicić kalendarz imprez wzbogacając go 
o Puchar Polski. Dotychczas rozegrano dwie jego 
edycje w 1981 i 1982 r. Obydwie zorganizowali 
znani instruktorzy i działacze: mjr mgr Jan Wojtak 
5 dr inż. Stanisław Kopacz, przy istotnym współ¬ 
udziale Zarządu Miejskiego ZSMP oraz Wydziału 
Kultury Fizycznej i Sportu UM w Gliwicach* 
Brak miejsca nie pozwala na szczegółowy opis 
znakomitej organizacji obydwu imprez. Powiedzmy 
tylko, że uczestnicy otrzymali pamiątkowe pla¬ 
kietki, zwycięzcy — medale i dyplomy i oczywiście 
okazałe Puchary Polski. Zawody były zabezpie¬ 
czone od strony medycznej — dyżur pełnił dr Czes¬ 
ław Zdzieblik w wielu przypadkach udzielając 
skutecznej pomocy w* niegroźnych przypadkach 
skaleczeń czy też złego samopoczucia. Aktywnie 
pracowała komisja techniczna, co również jes* 
ewenementem na skalę krajową. 

Fatalna pogoda w czasie rozgrywania I edycją 
sprawiła, że organizatorzy podjęli słuszną decyzję 
ograniczenia czasu lotu do 2 min. (też warte upow¬ 
szechnienia). Nie było z pogodą problemu podczas 
II edycji. Sytitetyczne w*yniki zebrano w* dołączonej 
tabelce. Szczegółowego znaczenia nabiera Puchar 
Polski w roku bieżącym (Gliwice, 4 września). 
Ze względu na brak mistrzostw Polski dla seniorów 
będzie to najważniejsza impreza krajow’a. Dlatego 
też podajemy zasady kwalifikacji zawodników*. 
Otóż w* roku bieżącym nie będzie podziału na 
uniorów* i seniorów, aczkolwiek będą oddzielne 
zawody eliminacyjne dla obydwu grup wiekowych: 



Dla struły północnej: 

juniorzy —. Ogólnopolskie Zaw. Mod. Lat. 

Płock 29.05.1983 

seniorzy — Ogólnopolskie Zaw. Mod. Lat. 

Środa Wlkp, 12.06.1983 

Dla strefy południowej: 

juniorzy i seniorzy XXI Ogólnopolskie Zaw . 
Mod. Lat. o Statuę Górnika - Gliwice 29.05.1983 


Do Pucharu Polski z każdej z wymienionych imprez 
kwalifikują się następujące liczby zawodników: 

Kląsa Al A juniorzy 10 seniorzy 15 

‘Klasa F1B juniorzy 5 seniorzy 10 

Klasa FIG juniorzy 3 seniorzy 5 

Prawo startu w Pucharze Polski poza eliminacjami 
mają zwycięzcy poprzedniej edycji oraz zaproszeni 
zawodnicy zagraniczni. 

dr int STANISŁAW KUBIT 


ZWYCIĘZCY DOTYCHCZASOWYCH EDYCJI PUCHARU POLSKI 

1981 


F1A 

seniorzy' 

Stanisław Kubit 

Aeroklub Gliwicki 

543 

pki 


FI A 

juniorzy 

Andrzej Herman 

Aeroklub Poznański 

476 

pkt 


F1B 

seniorzy 

Henryk Kucharski 

Aeroklub Kujawski 

.556 

pki 


FIB 

juniorzy 

Stanisław Skibieki 

Aeroklub Białostocki 

428 

pkt: ‘ 


FIC 

seniorzy 

Piotr Płachetka 

Aeroklub Gliwicki 

508 

pkt 


FIG 

juniorzy 

Roman Bernacki 

Aeroklub Śląski 

1+4 

pkt 


1982 

FI A 

seniorzy 

Jean-Claude Drożdż ik 

Aeroklub Gliwicki 

900 

pkt 

- 240 

FI A 

juniorzy 

Andrzej Jesiorski 

Aeroklub Gliwicki 

900 

pkt 

-108 

FIB 

seniorzy 

Janusz Zając 

Aeroklub Gliwicki 

900 

pkt 


FIB 

juniorzy 

Krzysztof Piśnicki 

1 Aeroklub Gliwicki 

892 

pki 


FIG 

seniorzy 

Tadeusz Piątek 

Aeroklub Wrocławski 

814 

pkt 


FIG 

juniorzy 

Adam Siama 

Aeroklub Wrocławski 

377 

pkt 




Zawodnik Aeroklubu ROW — Marian Pieczka 
wywalczył drugie miejsce w klasie F1A se¬ 
niorów w 1982 r. 



Stanisław* Bastian z Aeroklubu Poznańskiego 
z wynikiem 809 pkt. zajął 12 miejsce w klasie 
F1A seniorów w 1982 r. 



Zdobywca Pucharu Polski w klasie FI A w 
1981 r. — Stanisław Kubit z Gliwic. 
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AKTUALNOŚCI MODELARSTWA LOTNICZEGO I KOSMICZNEGO 


W dna 22 gradu* ab. r. Zarząd Główny Aeroklubu 
PKL zatwierdzi) skład udrhn lacj kadry naro- 
dowcg w ■uodrląi stwi e lotniczym i kosmicznym 
aa stok UBł Cfaspo kryterium kwalifikującym 
i Aeryii—j y, m o mm j im w kadrze były wyniki 
*pcri»Bw»e isroiaor w imprezach międzynarodowych 
w mina 198L W skład kadry weszli: z Aer. Często- 
ćaa»vk*Qc — J Ossrow^i 'ki. F4B, F2B), Kra- 
.< : • :..ii • r“- : i:.. F4B . Gdańskiego — - 

u: l Śląskiego • T. Chojnacki, 

A Aatiswai.. T Rusek kl. F2A), E. Ciapała (kl. 
FUJ Słupnajcyc — M. Twardowski, R. Smoliński 
kl $7, S5C P:morskiego — L. Podgórski (kl. 
F4H ?3Ćcarpackiego — G. Peszke (kl. P3B), 
PuaaMÓtskiqto — S. Kujawa (kl. F1D), M. Lange 
ki F2D P. Zawada kl. F2B), "Warszawskiego — 
P Dudu kl. F2B>. 

* * 

* 

W raz drugi organizowanych w historii polskiego 
m o del arstwa mistrzostwach śwdata, tym razem 
aocideli kosmicznych, (Nowy Sącz, 6—11 września) 
przewiduje się udział około 15 ekip narodowych. 
W mistrzostwach świata weźmie także udział 
12-osobo w a ekipa polskich modelarzy. Wyłonienie 
: przygotowanie ekipy nastąpi na specjalnym obozie 
fprupr modelarzy tzw. centralnego szkolenia spor- 
tsmego, który odbędzie się w Centrum Szybow¬ 
cowym w Lesznie Wielkopolskim, w dniach 15—19 
rr-aja. Ekipa w ramach przygotowań do mistrzostw 
świata weźmie udział w* Międzynarodowych Zaw*o- 
dach Modeli Kosmicznych Państw Socjalistycznych, 
które zostaną rozegrane w lipcu w ZSRR (Mińsk). 


W Międzynarodowych Zawodach Modeli Akro- 
hacyjnych Zdalnie Sterowanych F3A, które zostaną 
rozegrane w dniach 5—7 sierpnia w Poznaniu 
weźmie udział 10 najlepszych polskich modelarzy 
zajtw alifikow-anych w oparciu o najlepszy wynik 
uzyskany w dowolnie wybranych zawodach roze¬ 
granych w dniach 12 czerwca w' Bielsku-Białej, 
25—26 czerwca w Warszawie i 3 lipca w* Krakowie. 
Do udziału w zawodach zostały zaproszone ekipy 
z ZSRR, CSRS, Węgier, Bułgarii i innych państw' 
europejskich. N 

* * 

* 

V, Mistrzostwach Polski Makiet, które zostaną 
przeprowadzone w dniach 23—25 września w’ To¬ 
runiu weźmie udział 50 najlepszych modelarzy, 
w tym po 15 seniorów w kl. F4B i F4C oraz 20 ju¬ 
niorów w kl. F4B (półmakiety i modele sylwetkowe;. 
Podstawą do zakwalifikowania będzie jeden lepszy 
wynik uzyskany w zawodach zorganizowanych 
zgodnie z kalendarzem imprez w Częstochowie — 
8.5.. 5.6 i 27—28.8, Jeleniej Górze — 22.5., Łódź — 
1 $ —12.6., Katowicach — 19.6 i Torunia — 13— 
— 14.8. 

♦ * 

* 

W Mistrzostwach Polski Modeli Kosmicznych 
dla juniorów, które zostaną rozegrane w dniach 
24—25 września w Grudziądzu, weźmie udział 
48 najlepszych zawodników’, w tym po 6 najlepszych 
w kl. S3A, S4C, S6A i S7 z każdej z imprez pół¬ 
finałowych rozegranych zgodnie z kalendarzem 
imprez 29 maja w Piotrkowie Trybunalskim i w Ko¬ 
łobrzegu. 

* * 

♦ 

Po raz pierwszy po wieloletniej przerwie pod pa¬ 
tronatem Głównej Kwatery ZHP zostanie rozegrany 
HARCERSKI TURNIEJ DRUŻYN LOTNI¬ 
CZYCH „IKAR”. W ramach turnieju przewidziane 
są zawody dla harcerzy do lat 15 w klasach modeli 
latających szybowców' A 1/2 i JF1H oraz modeli 
rakiet ze spadochronem S3A. Bezpośrednimi orga¬ 


nizatorami są szczepy lotnicze im. Żwirki i Wigury 
w Krakow ie oraz MDK Dom Harcerza. Wszelkie 
pytania dotyczące imprezy i jej szczegółowego re¬ 
gulaminu należy kierować pod adresem: Tadeusz 
Kasprzycki, ul. Chopina. 16/9, 30—047 Kraków, 


W 1983 r. nie zostaną zorganizowane Centralne 
Zawody Latawców, które w latach poprzednich 
były podsumowaniem całej akcji zawodów prze¬ 
prowadzonych pod nazwą „Święto latawca’*, 
W ramach tegorocznego „Święta latawca” będą 
przeprowadzone tylko zawody na szczeblu Oddziału 
WSS „Społem” oraz na szczeblu wojewódzkim. 
Zawody będą rozgrywane od września do paździer¬ 
nika. 


Do udziału w Międzynarodowych Zaw'odach Mo¬ 
deli Szybowców Zdalnie Sterowanych F3B, które 
odbędą się w dniach 19 21 sierpnia w Białymstoku 

zostały zaproszone ekipy z CSRS, NR1), Węgier. 
Bułgarii i innych państw europejskich. \V imprezie 
weźmie udział 12 zawodników krajowych, po 3 naj¬ 
lepszych z imprez eliminacyjnych: 11 12 czerwca 

w Warszawie (cl. dla okr. 1,2), 26 czerwca w Kra¬ 
kowie (el. dla okr. 3, 10. 5), 3 lipca w‘ Gdańsku 
(el. dla okr. 8, 9) i Poznaniu (el, dla okr, 4, 6, 7), 

* * 

* 

W Międzynarodowych Zawodach Modeli Swobod¬ 
nie Latających Państw Socjalistycznych (będących 
imprezą przygotowawczą do mistrzostw świata;, 
które zostaną rozegrane w dn. 15-2) czerwca 
w Lesznie Wielkopolskim, wezmą udział ekipy 
z Bułgarii, Czechosłowacji. Jugosławii, Kuby, 
Koreii, Mongolii. NRD. Rumunii. Węgier i ZSRR. 
W zawodach wezmą także udział dwie ekipy pil¬ 
skie, A i B wyłonione na obozie (Leszno, 11- 15-5.) 

spośród 30-osobowej grupy centralnego szkolenia 
sportowego. 

* » 

* 

Centralna Składnica Harcerska czyni starania, 
by sprowadzić z Chińskiej Republiki Ludowej 
silniki modelarskie o pojemności 2,5 cm 3 /! KM — 
— 28 tyś. obrotów na minutę). Na silnikach tych 
startują w' ostatnich latach modelarze chińscy 
odnosząc szereg sukcesów' sportowych. Mamy na¬ 
dzieję, że import z Chin rozwiąże bardzo trudny 
problem wyposażenia naszych czołowych mode¬ 
larzy w dobre silniki. 

♦ * 

* 

W dniach 7—8 lutego w Ośrodku Politechnicznym 
Ś.S.M. „Aeromodelklub” w Warszawie zorganizo¬ 
wana została I Giełda Modelarska Producentów, 
Organizatorem giełdy była Centralna Składnica 
Harcerska przy udziale ŻG APRL i ZG LOK. 
Giełda przebiegała pod hasłem „Szukamy produ¬ 
centów materiałów* i sprzętu modelarskiego”. Po¬ 
dobne giełdy mają się odbywać każdego roku. 


Na tegorocznych Mistrzostwach Polski Modeli 
na Uwięzi (Częstochowa, 1—2 październik) pla¬ 
nuje się udział 90 najlepszych zawodników- w kl. 
F2A, F2B, F2C, F2D. W kl. F2A, F2C i F2D weźmie 
udział po 10 najlepszych zawodników (lub zespo¬ 
łów) zakwalifikowanych w oparciu o jeden naj¬ 
lepszy wynik uzyskany w jednej z imprez elimina¬ 
cyjnych rozegranych zgodnie z kalendarzem im¬ 
prez w dniu 8 maja w Łodzi (kl. F2D), 14 maja 
w'e Wrocławiu (kl. F2D), 27 maja w' Dąbrowie. 
Górniczej (kl. F2, F2C), 28—-29 maja w Zawierciu 
(kl. F2C, F2D). W klasie modeli akrobacyjnych 
F2B weźmie udział po 10 najlepszych juniorów* 


i seniorów zakwalifikowanych (po 5 zawodników) 
z każdej strefy eliminacyjnej w- oparciu o jeden 
lepszy wynik uzyskany w zawodach rozegranych 
dla okr. 2, 3, 4, 5, 6, 10 15 maja w Częstochowie 
i 31 lipca w Krośnie oraz dla okr, 1, 7. 8 9 22 maja 
w Poznaniu i 29 maja w Bydgoszczy. 

* 

Mistrzostwa Polski modeli swobodnie latających 
dla juniorów* przeprowadzone będą 17 — 18 września 
w Centrum Szybowcowym w Lesznie Wielkopol¬ 
skim. Udział weźmie 90 zawodników, w* tym 30 
w kl. FI A oraz po 20 w kl. FłB i FIC. Zawodnicy 
zostaną zakwalifikowani po, 15 w kl. FI A i po .10 
w kl. F1B i FIC z każdych zawodów eliminacyjnych 
rozegranych 29 maja w Błocku i Gliwicach (patrz 
kalendarz imprez na rok 1983). 


W skład Grupy Centralnego Szkolenia Modelarzy 
Kosmicznych zostali zakwalifikowani w kl. S3A, 
S4C, SĄ (SBE : H Tadajewski, S. Kołpak, K Job, 
j. Gorzkowic/, j Jarończyk. K- Komorowski,, 
D. Rataj, Cz. Pluta, J. Boniecki. R. Wróblewski, 
A. Hankiewicz, H. Szyndzielorz, G. Nasiorowski, 
W. Tendera. P. Buszkiewicz, T Markiewicz, w kl, 
S5G. S7 ; SBE s ; A. Lyżniak, M. Twardowski, 
R. Smoliński. J. Kołodziej^ G. Jasiński A. Przed- 
wolski, 4 


W dniach 25—26 czerwca we Wrocławiu zostaną 
rozegrane Mistrzostwa Polski Modeli Halowych, 
dla 15 seniorów, |0 juniorów, 15 młodzików 
kwalifikowanych do udziału na zasadzie zgłoszeń 
do organizatora. Pierw szeństwo mają juniorzy 
i młodzicy biorący udział w- zawodach przeprowa¬ 
dzonych 23— 24 kwietniu w Bydgoszczy. 

* * 

4 

W skład grupy centralnego szkolenia sportowego 
w* kategorii modeli swobodnie latających przed 
Międzynarodowym i Zawodami Państw Socjalis¬ 
tycznych i Mistrzostwami Świata zostali powołani 
w kl. FI A: S. Kubit, J. Drożdzik, P, Zajdel, R, Go- 
łubowrski, Gz. Ziober. S. jurczemak. A. Końezuk, 
A. Sulisz, M. Żbik, A. Pieron, \V. Korczak: FI Br 
K. Różycki, A. Pofczobut, H. Kucharski. Z. Ttikie- 
ndorf, K. Karpiński, K.. Gzyl. F, Stawdnoga. A, 
Szynaka, P. Sikora; FI <7: R,. Czerwiński. J Ochman, 
G. Grabarkiewicz, T. Piątek, J. Krzemiński, M. 
Fularu, J. Zieliński, J. Włodarczyk, M. Roman, J. 
Nowacki. 


W skład grupy centralnego szkolenia sportowego 
w f kategorii modeli na uwięzi weszli: kl. F2A 
T Chojnacki, A- Rachwał, T. Rusek, L, Kwar* 
ciński, kl. F2B P. Dziuba, P. Zawada, J, Ostrow¬ 
ski, M. Lang<^, kl, F2C M. Brożek, I, Jastrzębską, 
A. Ziemniak, A. Gałkowski, kl. F2D M, Lange, 
Dla w w przew idziane, są przed mistrzostwami 
Europy (13 — 17 Holandia Utrecht) zgrupo¬ 
wania 22 maja w kl. F2A i F2C w* Dąbrowie Gór¬ 
niczej, a w ki. F2B i F2D w poznaniu. 


Powołana została także grupa centralnego szko¬ 
lenia. w kl. F1D .S. Kujawa, E. Ciapała. R. Cze¬ 

chowski, St. Sierko v J. Dihiń; kl. F3A W. Chyła, 
St. Gandyński, W, Piotrowski, J. Kosiński, M, 
Klimczak, Kh F2B — G. Peszke, C, Zdrój ko wskr. 
A. Ramza, L. Zyga: kl. F4B i F4C J. Ostrowski, 
L. Podgórski, I. Pudełko, H. Stecyk, J. Jałowiczka. 

P. WŁODARCZYK 

Fot* J* J»rończyk 
ii S. Smoli* 
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CZECHOSŁOWACKI 

SAMOLOT 

PASAŻERSKO- 

-TOWAROWY 

L-410M 

„TURBOLET" 

W Zakładach Lotniczych Ku no wice w Czecho¬ 
słowacji, podjęto w roku 1966 pracę nad konstruk¬ 
cją lekkiego pasażersko-towarowego samolotu. 

Pod kierownictwem szefa grupy konstruktorów 
inż, Jawislava Smrecka, który miał już osiągnięcia 
w pracy nad planami prototypów L-300, XI-400, 
XL-500, XI-600 i XL-100 nie urzeczywistnionych 
w produkcji, podjęto badania nad produkcją no¬ 
wego samolotu. W latach 1966—1967 rozpoczęto 
projektowanie i budowę pierwszych konstrukcji 
samolotu oznaczonego nazwą L-410. Pełną doku¬ 
mentację tej jednostki ukończono dopiero w roku 
1968. 16 kwietnia 1968 roku z lotniska fabrycznego 
w Kunowicach wystartował prototyp samolotu 
1,-410-01. W roku 1970 wyprodukowano już serię 
próbną tego samolotu. Prototypy i samoloty serii 
próbnej poddawane były pełnemu programowi 
badań i prób. Cztery samoloty L-410A w pierwszej 
serii przekazane zostały do Związku. Radzieckiego 
w celu poddania ich próbom testowym.. Dla przy¬ 
kładu można podać, że próby takie były wykony¬ 
wane w temperaturze powietrza od —40° do +45'. 
Dla sprawdzenia jakości i trwałości podwozia samo¬ 
lot startował i lądował aż 2650 razy na lądowiskach 
o różnym podłożu. 

Samolot L-410A wyposażony jest w dwa turbo¬ 
śmigłowe silriiki PT-6A-27 o mocy 526 k W każdy — 
produkcji United Aircraft of Ganada. W silnikach 
zastosowano śmigła lotnicze typu B3TM3D. Sa¬ 


moloty L-410A i L-410 AS latają na Unii Aerofłotu, 
CS A i Słowackich Alovair £ dobrymi osiągnięciami. 

Wersja fotograficzna samolotu zwana L-410AE 
ma całą kabinę przeszkloną. Przeznaczony jest 
w' tej formie do służby w dziedzinach kartografii 
i geologii. 

Budowany w wielkich seriach od 1966 roku 
samolot M-410M Turbolet wyposażony jest już. 
w dwa silniki turbośmigłowe Walter Minor M-61-1A 
o mocy 544 kW. Samolot ten posiada hydrauliczną 
regulację kąta nachylenia śmigła. W konstrukcji tej 
zastosowano śmigło typu AVIA V-508. Urządzenia 
radiowe i nawigacyjne montowane są w tym mo¬ 
delu w różnych wersjach według życzenia nabywcy. 
Pełne wyposażenie w tym zakresie składa się z dwóch 
radiostacji UKF, systemu łączności pokładowej, 
namierników pelengacyjnych i. systemu nawigacyj¬ 
nego ILS. 

Kabiny pasażerskie budowaile są w wersjach 
15, 17 i 19-oscbowej .* Wersja luksusowa budowana 
jest na 12 osób, bardziej elegancka — ma 8. W tej 
ostatniej wersji znajduje się również wyposażone 
pomieszczenie konferencyjne. Wymontowanie sie¬ 
dzeń umożliwia szybkie przystosowanie samolotu 
do przewozu lekkich ładunków. Istnieje również 
wersja sanitarna z przeznaczeniem dla 6 osób 
leżących i 5 siedzących pasażerów z obsługi chorych. 
Na życzenie odbiorcy radzieckiego wprowadzono 
wiele zmian konstrukcyjnych i wyposażeniowych 
w wersjach od L-410 aż do L-410M. 


Samolot w wersji L-410 UVP przedstawiony był 
w roku 1979 na wystawie w Paryżu. Na kolejne 
życzenie odbiorców zwiększono długość skrzydeł 
z 17.47 m na 19,49 m. Wprowadzono również 
pewne zmiany w silniku, usterzeniu i podwoziu. 
Polepszono również warunki startowe samolotu, 

Do systemu L-410 należy również symulator 
lotu TL 410 M przeznaczony do prawidłowego 
szkolenia pilotów obsługujących ten samolot. Urzą¬ 
dzenie to zaprojektowane w Instytucie Lotnictwa 
w Pradze — LETNANY i wykonane w Zakładach 
RUDY LETOY w Pradze wyposażone jest m.in. 
w przelicznik elektronowy KSR 4200 z Zakładów 
ROBOTRON z Drezna. 

W najnowszej wersji L-410UVP wyposażenie 
szkoleniowego symulatora zostało odpowiednio 
zmodyfikowane i wyposażone w najnowsze urzą¬ 
dzenia w tej dziedzinie. 

Dane techniczne 

Napęd turbośmigłowy 2 silniki o mocy 550 kW 


rozpiętość 19,49 m 

długość 14,47 in 

wysokość 5,83 m 

: . :rr.r . „ r. 35,18 m* 

pułap 3000 m 

prędkość max. 365 km/h 

prędkość przelotowa 800 km/h 

załoga 2 osoby 


Oprać owsno na podstawie miesięcznika Modellbau 
heutc — NRD 


MODEL SZYBOWCA ZDALNIE STEROWANEGO KATEGORII F3B 

„SUNNY ARROW” 


* 


Konstrukcja: A. Baranowski, P. Sikora 


Prezentowane plany modelu „Sunny Arrow” powstały zimą 1981/1982 r. 
w Ośrodku Modelarskim Aeroklubu Poznańskiego. Powstały one w oparciu 
o nowinki literatury modelarskiej oraz wcześniejsze doświadczenia w tej 
kategorii modeli. Model pierwotnie miał posiadać klapy krawędziowe wy- 
sklepiające, z których ostatecznie zrezygnowano pozostawiając tylko lotki. 
Konstrukcja modelu jest mieszana, styropianowo-balsowo-laminatowa. Nie¬ 
typowym i rzadko stosowanym rozwiązaniem jest usterzenie Rudlickiego 
(motylkowe), które ma wiele zalet. Wykonano kilka modeli według prezento¬ 
wanych planów i potwierdziły one słuszność przyjętych założeń kilkoma do¬ 
brymi wynikami w zawodach eliminacyjnych do mistrzostw’ Polski (I i II m) 
oraz w mistrzostwach Polski 1982 (5 i 13 m). Mimo pozornie dużych gaba¬ 
rytów, modelami tymi na treningach osiągaliśmy regularnie prędkości rzędu 
13,5 s,, a rta mistrzostwach Polski nawet 12,2 s. 


Kadłub 


BUDOWA MODELU 


Kadłub szybowca „Sunny Arrow” wykonany został całkowicie jako lami¬ 
natowy. Dwie połówki laminowane były w formach negatywowych ze szcze¬ 
gólnym zwróceniem dużej uwagi na stopniowe przejście tkaniny szklanej 
z płozy kadłubowej w belkę ogonową (przejście to jest szczególnie podatne 
na załamania przy nieprawidłowym lądowaniu). Następnie obie połówki zostały 
sklejone i wzmocnione pianką centichelli oraz paskami tkaniny szklanej. 
Do wnętrza kadłuba wlaminowany został układ napędowy lotek oraz mikser 
mechaniczny napędu sterów, który pozwala przy usterzeniu motylkowym 
na wychylenia odpowiednio steru wysokości, kierunku lub kombinacji obu 
wychyleń równocześnie. W dolnej partii kadłuba umieszczony został stały 
hak holowniczy. 

Skrzydła 

Skrzydła mają konstrukcję styropianowo-balsowo-łaminatową i wyposa¬ 
żone są w lotki wychylane różnicowo. Rdzeń styropianowy wycinany drutem 
oporowym przy szablonach został wzmocniony dwoma zbieżnymi dźwigarami 
sosnowymi. Między dźwigarami umieszczona została szuflada dla bagnetu 


mocującego obydwa skrzydła. Obok wklejone zostały rurki, w które wsuwa 
się pomocniczy bagnet 4 mm. Przewidziane zostały także komory balastowe, 
umieszczone w płaszczyźnie środka ciężkości (max. 460 g). W spływowej części 
wklejono wsporniki rurki duralowej napędzającej lotkę. Następnie miejsca 
pokazane na rysunku wzmocniono tkaniną szklaną. Cały płat oklejony został 
płytkami balsowymi grubości 1,5 mm. Jako spoiwa użyto żywicy Epidian 53 
zagęszczonej wypełniaczem krzemianowym. Końcówki skrzydeł wyposażono 
w rozpraszaczc brzegowe wykonane z balsy. 

Stateczniki 

Wykonano jako wolnonośne, bezdźwigarowe. Rdzeń styropianowy ma tylko 
klin balsowy z wklejoną rurką duralową, w którą wsuwa się bagnet stalowy 
łączący stateczniki do kadłuba, Krawędź spływu wzmocniono paskiem cien¬ 
kiej tkaniny szklanej. Całość pokryto balsą 1 mm. 

Malowanie modelu 

Kadłub po odtłuszczeniu malowany, szlifowany i szpachlowany kilkakrot¬ 
nie. Ostatnia warstwa lakieru nitro polerowana do lustrzanego połysku, Na¬ 
tomiast skrzydła i stateczniki będące w stanie surowym należy trzykrotnie 
pomalować cienką warstwą chemosilu, szlifować i pokryć warstwą nitrocellonu 
z talkiem. Na zupełnie gładką powierzchnię położony został kolorowy papier 
japoński i wielokrotnie cellonowany i lakierowany a następnie polerowany 
tak jak kadłub. Kolorystyka: z białym kadłubem, skrzydła i stateczniki czer¬ 
wone, pomarańczowe lub żółte. Na dolnych powierzchniach skrzydeł i statecz¬ 
ników charakterystyczne rozbiegające się promienie słoneczne. 

Obloty 

Model należy dokładnie wyważyć, wszystkie przejścia skrzydło-kadłub 
oraz stateczniki-kadłub powinny zostać starannie zaklejone taśmą samoprzy¬ 
lepną w celu zlikwidowania szkodliwych oporów szczelinowych. Antenę od¬ 
biornika umieszczamy w kadłubie. Model powinien zostać bardzo starannie 
wytrymowany w locie w celu uzyskania najbardziej optymalnych osiągów. 

PIOTR SIKORA 
POZNAJ* 
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MODEL PŁYWAJĄCY DLA NAJMŁODSZYCH 

„WAGABUNDA" 


„Wagabunda” czyli włóczęga — taką 
nazwę nosi mały model łodzi motorowej 
zaprojektowany dla młodych modelarzy 
przez Istvana Barda, a opublikowany 
w węgierskim miesięczniku „Modellezes". 

Na rysunku modelu łodzi motorowej 
podany w wielkości naturalnej (1:1) 
widzimy wręgi oznaczone 0 do 7 ze sklejki 
1,5 mm (1 do 2 mm), podłużnice sosnowe 
a 4 X 4 mm, sklejkową stępkę b — 5 mm, 
miecz sklejkowy lub aluminiowy c 1 mm, 
ster metalowy d — 0,5 do 1 mm przylu- 
towany lub przyklejony cyjanopanem albo 
Epidianem do osi drutu mosiężnego czy 
miedzianego 1,5 mm, wprowadzony w rur¬ 
ce np. z twardego tworzywa sztucznego. 


Model jest sklejony sklejką 0,8 mm lub 
kartonem, pokład ze sklejki 2 mm. pokrywa 
(i) ze sklejki 0,8—1 mm. Wiatrochron 
e z przezroczystego tworzywa sztucznego 
0,5 mm. Śrubę f należy wykonać z blachy 
mosiężnej 0,5 mm. "Wał napędowy — ze 
szprychy rowerowej 2 mm. ale może być 
o mniejszej średnicy 1—1,5 mm. Umiesz¬ 
czony w rurce mosiężnej, miedzianej lub 
z twardego tworzywa sztucznego. 

Silnik elektryczny prądu stałego f g 
o napięciu znamionowym 3—4,5 V i mocy 
do 2 W może być dowolnego typu. Im 
wymiarowo mniejszy oraz lżejszy tym 
lepiej. Zasilenie (b) z baterii płaskiej 
4,5 V. Odpowiednie silniki krajowe, 


to: SM-22, H-3203, HD-2204 itd. 

Model pomalowany farbą lub tylko 
pocellonowany. Efektownie wygląda mo¬ 
del: cały w kolorze białym lub czerwony 
z pokładem białym albo żółtym. 

Masa własna gotowego modelu nie 
powinna przekraczać 100 g, a z całkowi¬ 
tym wyposażeniem — 250 g. Jeśli tylko są 
możliwości — pożądane jest wykonanie 
wTęg z baisv Twardej o podanej grubości 
z pokryciem tez balsowym 1,5—2 mm). 
Balsową ..Waga bundę*' można będzie 
Wyposażyć w lekką aparaturę sterującą, 
jedno — lub dwukanałową. 

(W) 


MODELE ZBUDOWANE 
PRZEZ NAJMŁODSZYCH MODELARZY LOK 
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HISTORIA ARTYLERII OKRĘTOWEJ DO XVIII W. 


część II 

Przy odlewaniu pierwszych dział uży¬ 
wano tzw. pestki lub wkładki — sposób 
nie zapewniający gładkiego wnętrza lufy, 
co z kolei znacznie zmniejszało szanse 
trafienia. Sytuacja uległa zmianie od 
połowy XV w. przez zastosowanie wiel¬ 
kiego pieca hutniczego, dostarczającego 
jednorazowo kilka ton surówki żelaznej, 
a nieco później i spiżu. Wynikiem tej 
innowacji metalurgicznej stały się m.in. 
znakomite działa żelazne Ludwika XI 
(1470—1488). Duże znaczenie miało także 
wprowadzenie około 1450 roku mechani¬ 
cznego wiertła. 

Jedną z największych wad pierwszych 
dział było to, że przy wystrzale część 
ładunku prochowego spalała się bezpro¬ 
duktywnie już po wystrzeleniu pocisku. 
Częste były też przypadki rozerwania się, 
a nawet poranienia i pozabijania obsługi. 
Szybkostrzeiność dział średniowiecznych 
była niewielka — nie przekraczała 1 wy¬ 
strzału na godzinę (6—7 strzałów dzien¬ 
nie). Wyjątkiem były działa oddające 
30 strzałów dziennie (4—6 wystrzałów 
na godzinę). Przygotowanie przed bi¬ 
twą 4—5 nabojów w wymienionych 
komorach zwalniało od złożonej proce- 
' dury ładowania przez wylot długich dział 
np. taraśnic, czy trudno dostępnych komór 
bombard albo hufnic, rozwiązując w za¬ 
sadzie problem całej bitwy. Można było 
też ładować komory wystrzelone, odpala¬ 
jąc równocześnie kolejne ładunki. 

Działa tego okresu osadzono w pro¬ 
stych klocowych łożach lub żelaznych 
widłach obrotowych na słupach wbudo¬ 
wanych W' pobliżu relingów. Większe 
bombardy, taraśnice i foglerzć osadzo¬ 
no w ciężkich i stabilnych łożach, przyję¬ 
tych zapewne początkowo w gotowej 
formie od machin arkobalLtycznych. Były 
one zwykle zaopatrzone w mechanizmy 
kierunkowe i podniesieniowe. Łoża z tego 
okresu przedstawia rys. 3. 

Rys. 3. a, b. — Łoże klockowe — stałe, 
spoczywające płasko na podłożu lub opie¬ 
rane na podporach w formie poprzecznego \ 
legara, bądź ruchome, zaopatrzone w dwa 
łub cztery koła, czasem prowadzone 
legarami tworzącymi rodzaj szyn. 

Rys. 3. c. — Łoże skrzyniowe — stałe 
w formie prostokątnej skrzyni mieszczącej 
lufę nieruchomo, lub poruszającą się 
w pionie na dwóch podnośnikach. Czasami 
było wyposażone w koła. 

Rys. 3. d. — Łoże trójnożne — stałe, 
dzielące się na klocowe łoże i dwójnóg. 
Łoże posiadało mechanizm podniesieniowy. 
Rys. 3. e. .— Łoże płytowe — złożone 
z ciężkiej drewnianej podstawy i żelaznej 
nadbudowy. Czasami zaopatrywano je 
w koła tworząc wersję ruchomą. 

Rys. 3. f. — Łoże obracane — stałe, 
złożone z okrągłej podstawy, na której za 
pomocą obrotowej podpory ustawiano 
okrągłą tarczę dla baterii Wielolufowych 
ustawionych promieniście. Być może sto¬ 
sowano w tym okresie łoże blokowe czte¬ 
rokołowe, które stanowiły prototyp lawet 
wózkowych z XVI w. 

Początkowo na okrętach ustawiano po 
3—6 dział. Artyleria na okrętach szybko 
wzrastała i osiągała na ‘karakach i kara- 
welach około 20 dział a na kaperskich 
jednostkach 16—40 dział. Część dział 



Rys. 3. Łoże działowe z XV w. a) klocowe stałe 
e) płytowe f) obracane 

umieszczono na burtach —>* grupa defen¬ 
sywna, a część na dziobie i rufie — grupa 
ofensywna. Takie rozmieszczenie dział 
spowodowało charakterystyczną organiza¬ 
cję sposobu walki. Najpierw używano 
artylerię dziobową złożoną z burzących 
bombard a następnie artylerię burtową, 
w skład której wchodziły foglarze i tara¬ 
śnice. Używano je także przeciwko sile 
żywej przeciwnika. Całą akcję wspierali 
kusznicy f łucznicy oraz strzelcy uzbrojeni 
w hakownice, rusznice i piszczale. Drugą 
fazą bitwy był tzw. abordaż jako podsta¬ 
wowy sposób rozstrzygania walki. Polegał 
on na bezpośrednim zbliżeniu się do nie¬ 
przyjacielskiego okrętu, sczepienicm się za 
pomocą haków abordażowych i lin oraz 
wdarcia się na jego pokład (częściowo przy 


Rys. 5. Kanon* (kanon) dla kul kamiennych. 


klocowe na kolach c) skrzyniowe d) trójnożne 
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pomocy specjalnych pomostów) oddziału 
abordażowego, który miał za zadanie 
opanować nieprzyjacielski okręt w walce 
wręcz. Dopiero w XVIII w, wraz z roz¬ 
wojem artylerii okrętowej ten sposób 
walki stracił na znaczeniu. 

Wzrost wagomiarów dział i zwiększenie 
możliwości manewru ogniem wskutek wpro¬ 
wadzenia mechanizmów kierunkowych 
i podniesieniowych w XV w. zwiększyły 
znaczenie skuteczność ognia artylerii po¬ 
kładowej. Grupowano ją na kasztelach, 
potem na pokładzie głównym, z czasem 
także nawet na marsach. 

Około 1500 r. pojawiły się strzelnice 
burtowe — ambrazury. Były to prosto¬ 
kątne lub okrągłe otwory w burtach do 
umieszczenia luf dział. Ambrazury będące 
czymś w rodzaju furt zamykanych kla¬ 
pami, umożliwiały rozmieszczenie arty¬ 
lerii na burtach okrętu pod pokładem 
głównym, czyli wydatnie zwiększały liczbę 
dział, a tym samym i skuteczność ognia, 
co z kolei wykluczało możliwość przewo¬ 
żenia większych partii ładunków, ze 
względu 'na obciążenie okrętu artylerią 
i liczną załogą. 

Gdy w XVI w. udostępniono artylerii 
pokłady niższe, zaczęto nazywać je 
odtąd bateryjnymi. Ich liczbą, nie licząc 
pokładu głównego, określono odtąd wiel¬ 
kość żaglowców wojennych, różniących 
się teraz pod względem budowy od statków 
handlowych (rys. 4). 

Wiek XVI wprowadził też nowe udo¬ 
skonalenia w artylerii okrętowej. Zaczęto 
wytwarzać działa o wydłużonych i wzmo¬ 
cnionych lufach. Umożliwiło to osiąganie 
maksymalnego ciśnienia gazów procho¬ 
wych w wyniku spalania całego ładunku 
miotającego, zwiększenie prędkości wylo¬ 
towej i energii kinetycznej pocisku oraz 
celność i donośność działa. 

Ewolucją bombardy było działo komo- 
rowe zwane kanoną (rys. 5). Miało ono 
długość około 18 kalibrów i komorę o dłu¬ 
gości 3—4 kalibrów i średnicy 0,75 kali¬ 
brów, z czasem poszerzoną do pełnego 
przekroju. 

Ewolucja taraśnic dała długie działa 
bezkomorowe zwane kolubrynami o dłu¬ 
gości przewodu w granicach 20—40 ka¬ 
librów (później 34—50 kalibrów). Przeci¬ 
wieństwem tych form były mniej znane 
hufnice o długości przewodu lufy około 
5 kalibrów, z komorą długości 2 kali¬ 
brów i średnicą powyżej 0,5 kalibrów. 

Prócz tego typu dział zaczęto stosować 
krótkolufowe moździerze. Umieszczone one 
były na mocnej drewnianej podstawie, 
tak że można było lufą obracać w płaszczy¬ 
źnie pionowej. Nie miały one jednak 
w praktyce większego znaczenia. 


Nośność dział XVI w. zależnie od kali¬ 
bru i długości lufy oraz użytego prochu 
dosięgała do około 7600 m a dział odtylco- 
wych do około 3700 m. Praktyczna sku¬ 
teczność ognia musiała być jednak znacznie 
mniejsza, zbliżona raczej od 300—3800 m. 

Szybkostrzelność dział nie była w zasa¬ 
dzie wielka, nie przekraczając dla wiel¬ 
kich kanon 3—5 wystrzałów na godzinę 
*36—55 strzałów dziennie), a lekkich 
dział jak falkonety do 9 wystrzałów na 
godzinę (100 strzałów dziennie). Czasami 
istniała większa osiągalność do 15 wy¬ 
strzałów na godzinę. 

W początkowej fazie przeważa cylin¬ 
dryczna forma z jednakową częścią denną 
i wylotową z licznymi pierścieniami nad¬ 
lanymi wzdłuż całej długości. Udoskona¬ 
lenie prochu ze zwiększeniem szybkości 
spalania dającym maksymalne ciśnienie 
gazów w tylnej części przewodu, spowo¬ 
dowało wzrastające ku tyłowi pogrubienie 
ścian lufy, nadające jej kształt stożkowy, 
który pozostał odtąd aż po czasy współ¬ 
czesne. 

Część lufy kończyła się początkowo 
płaskim ścięciem, Z czasem zaopatrzona 


została w poziomy uchwy; pierścieniowa 
Często przybierał on posta: kabiąka 
w formie delfiniaka. Dzięki stałemu roz¬ 
wojowi odlewnictwa lufy dział zaopatrzone 
zostają w czopy umieszczone w śr ►dkowTj 
części lufy nieco poniżej osi poziomei 
działa. Pozwoliły one na osadzenie Lufy 
na łożach z możliwością zmiany ±ą:a. 
podniesienia. W górnej części lufy byH 
umieszczone kabląki. które stanowiły 
uchwyty mające ułatwić przenoszenie dzia¬ 
ła (rys. 6). Ponadto od połowy XVI 
lufy dział starannie zdobiono, co z czasem 
naruszało funkcjonalność broni. Powsta¬ 
wały też działa tak wspaniałe; roboty, 
że mogą uchodzić one za arcydzieła sztuki 
odlewniczej. Posiadały one piękne rzeźby 
delfinów — jako uchwyty. V spaniałe 
formy pierścieni, inskrypcje i kartusze 
herbowe (rys. 7). 

Druga połowa XVI wieku prrvu os¬ 
nowę udoskonalenia, z których najważ¬ 
niejszym jest zastosowanie klina z pcc- 
kładką i podziałką pod tylną < 2 t' ufy 
a tylną część ściany łoża co ułatwiło zna¬ 
cznie celowanie (rys. 6). cdn. 

CEZARY CIESIELSKI 
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Praktyczne 

wykorzystanie 

okleiny 

do poszycia 

modelu 



Okleinę (fornir) kładziemy na równej 
powierzchni (może być stół kuchenny, 
który pokrywamy papierem) i pędzlem 
rozprowadzamy klej. Należy używać kle¬ 
jów elastycznych, a nie sztywnych w ro¬ 
dzaju kostnych i mocznikowych. Nastę¬ 
pnie na cienko rozprowadzony klej kła¬ 
dziemy papier. Bardzo ważne jest żeby 
nie używać papieru twardego jak gazeta- 
-pergamin. ale papieru miękkiego. Na papie¬ 
rze kładziemy deskę, na którą z kolei kładzie¬ 
my wielokilogramowy ciężar. Wielkość deski 
i obciążenia uzależniona jest od wielkości 
płyty okleiny. Nacisk potrzebny jest po to, 
aby wcisnąć klej we wszystkie zagłębienia 
okleiny. Jeżeli nacisk był duży. wystarczą 
dwie godziny, gdyż nie chodzi nam o wys¬ 
chnięcie, ale o wciśnięcie kleju. Po upły¬ 
wie około dwóch godzin wyjmujemy okleinę 
spod nacisku. Teraz okleina wraz z papie¬ 
rem ma tendencje do skręcania się w tzw. 
rury. Aby temu zapobiec na poprzeczną 
końcówkę • okleiny kładziemy dwie li¬ 
stewki (papier, okleina), które ściskamy 
używając dostępnych nam środków mogą 
być nawet klamry do bielizny). To samo 
robimy z drugim końcem okleiny. Teraz 
oba końce wyginamy w łuk papierem do 
środka i ten łuk związany sznurkiem 
pozostawiamy do całkowitego wyschnię¬ 
cia, a na w r olną płaszczyznę stołu kładziemy 
drugą okleinę. Czynność tę powtarzamy 
tylokrotnie, aż uzyskamy wystarczającą 


Warszawski Klub Modelarzy Kolejo¬ 
wych LOK, wzorując się na doświadcze¬ 
niach klubu krakowskiego i katowickiego, 
zorganizował 19 grudnia 1982 roku 
kiermasz modelarstwa kolejowego. Kier¬ 
masz miał miejsce w pomieszczeniach 
dawnego Dworca Głównego w Warszawie, 
a właściwie w części, w której znajdowała 
się dawniej restauracja dworcow r a. Orga¬ 
nizatorzy wybierając to pomieszczenie, 
udostępnione przez Muzeum Kolenictwa, 
nie przypuszczali, że okaże się ono dużo 
za małe. Już przed godziną 9.00 tj. przed 
terminem otwarcia, zebrał się spory tłum 
oczekujących. Szybko zapełniła się szatnia 
mogąca pomieścić około 300 okryć (płatna 
po 3 zł). Już w r pierwszych godzinach 
sprzedano kilkaset biletów wstępu (dorośli 
10 zł, dzieci do lat 5 bezpłatnie). Za wyna¬ 
jęcie stolika, na którym potencjalni sprze¬ 
dawcy mogli reklamować oferowany 
sprzęt — pobierano — 50 zł. Około 
godz. 10.00 tłok w pomieszczeniu był już 
tak duży, że nie można się było dopchać 
do stolików, na których wyłożone były do 
sprzedaży lub wymiany różne artykuły 
modelarskie. 

Co oferowano 

Najwięcej było gotowych modeli lo¬ 
komotyw, wagonów’, rozjazdów, części 
wyposażenia makiet — różnych rozmia¬ 
rów. Ceny, co trzeba przyznać, zupełnie 
umiarkowane. Wydzielony kącik z po- 


ilość okleiny potrzebną do poszycia mo¬ 
delu. Tak spreparowana okleina da się 
ciąć jak karton. Pierwszą okleinę możemy 
już użyć do cięcia klepek. Od strony 
okleiny (a nie papieru) ndrysowujemy 
klepkę i nożyczkami średniej wielkości 
wycinamy ją łącznie z papierem, (duże 
krzywizny należy ciąć wolno i ostrożnie). 
Po oszlifowaniu kantów klepki ścieramy 
papierem używając do tego celu średniej 
wielkości gładzika, a za podkładką, po¬ 
nieważ klepka jest bardzo cienka, własnego 
palca. Papier miękki da się łatwo ścierać, 
natomiast z papierem twardym mieli¬ 
byśmy sporo kłopotu. Po dokładnym 


CENNA 

INICJATYWA 

dłączonym do sieci fragmentem makiety 
pozwalał na bieżące sprawdzenie funkcjo¬ 
nowania urządzeń napędowych. 

Liczne były stoiska z literaturą mode¬ 
larską. Oferowano do sprzedaży lub wy¬ 
miany ,,Małego Modelarza 0 (cena od 
50 do 120 zł za egz.),,,Modelarza** (10 do 
20 zł za egz.) i ,,Plany Modelarskie” 
(od. 20 do 100 za egz.). Poza tym ofero¬ 
wano liczne książki, czasopisma i pro¬ 
spekty modelarskie. Wśród wydawnictw 
trafiały się również pozycje z innych 
dziedzin, mianowicie czasopisma * książki 
z dziedziny lotniczej i morskiej — nie 
tylko modelarskie. 

Najmniej było stolików z zestawami 
modeli do składania (Plastic-Kit), silni¬ 
kami modelarskimi, częściami aparatur do 
zdalnego kierowania modeli, różnego ro¬ 
dzaju częściami do modeli, zestawami 
modeli kołowych RC, drobnymi częściami 
wyposażenia modelarskiego. 

Transakcji zawierano wiele i szybko. 
Może dlatego, że więcej było kupujących 
niż sprzedających. Należy stwierdzić, że 
dominowała koleżeńska atmosfera. Widać, 
że przybyli na kiermasz hobbyści i że nie 
dominowali, jak to bywa na różnych 


oczyszczeniu klepkę możemy już zamon¬ 
tować w r modelu. 

Przy montażu musimy postępować bar¬ 
dzo ostrożnie, ponieważ klepka jest bar¬ 
dzo cienka (około 0,6 mm) i po naklejeniu 
ma tendencje do lekkiego wzdłużnego 
wyginania się, co przy budowie-na za¬ 
kładkę może spowodować duże nieszczel¬ 
ności, W tym celu klepkę najlepiej sztyle¬ 
tować (unikniemy przesuwania się klepkij 
i dodatkowo przycisnąć ściskami (klam¬ 
rami) na około godzinę. Model poszyty 
w ten sposób, jeżeli będzie bardzo dobrze 
obustronnie zaimpregnowany, może być 
użyty jako płvwającv. AL 

Fot. J. Ziółkowski 


podobnych imprezach, handlarze i wy¬ 
drwigrosze. Należałoby życzyć żeby tak 
było zawsze. 

Może inicjatorzy i organizatorzy tej impre¬ 
zy tj. Warszawski Klub Modelarzy Kolejo¬ 
wych LOK wyciągając wnioski z pierwszego 
kiermaszu postarają się o większepomieszcze- 
nie na ten cel, jako że podobne giełdy mają się 
odbywać w każdą trzecią niedzielę miesiąca. 

Z pobytu na tym pierwszym warszaw'- 
skim kiermaszu nasuwają się następujące 
wnioski: 

1. Frekwencja wykazała jak bardzo po¬ 
trzebne są tego rodzaju imprezy prze¬ 
znaczone dla modelarzy i hobbystów 
majsterkowania. 

2. Może i w innych województwach nale¬ 
żałoby pomyśleć o podobnych kierma¬ 
szach, np. gdańskim, poznańskim, szcze¬ 
cińskim. 

3. Gzy nie rozszerzyć tego rodzaju imprez 
i na inne tematy np. modelarstwa 
lotniczego, okrętowego oraz amator¬ 
skiej twórczości technicznej. 

4. Istnieje potrzeba zastanowienia się nad 
zorganizowaniem np. dwa razy w roku, 
wiosną i jesienią, ogólnopolskiego kierma¬ 
szu modelarskiego wszystkich dziedzin, 
wcześniej rozpropagowanego i dobrze 
przygotowanego, który zgromadzi hob¬ 
bystów modelarstwa i majsterkowania 

’ z całego kraju. Kto podejmie tę ini¬ 
cjatywę? M. 

MODELARZ 
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GDZIE NAS ZNAJĄ I CZYTAJĄ 


Popularność naszych czasopism modelarskich 
za granicą rośnie z każdym rokiem. Mimo licznych 
niedociągnięć (jakość papieru, kolory zdjęć, nie- 
regularność wydawania) oraz nie zawsze dostatecz¬ 
nie dobrego poziomu jakościowego zamieszczanych 
materiałów (co wytykają nam słusznie nasi czytel¬ 
nicy, a do czego my sami się przyznajemy), wzrasta 
nadal liczba prenumeratorów' zagranicznych MA¬ 
ŁEGO MODELARZA, MODELARZA i PLANÓW 
MODELARSKICH. 

Jak wynika z danych statystycznych uzyskanych 
w' Przedsiębiorstwie Kolportażu Prasy RUCH, 
według stanu na 1982 r. (prenumerata cza¬ 
sopism wysyłanych za granicę przyjmowana 
jest do 10 listopada na rok następny) osiąg¬ 
nęliśmy rzadko spotykany w śwlecie stopień eks- 
pansywmości, o czym świadczy załączone obok 
zestawienie. 

Wysyłka naszych czasopism za granicę odbywa 
się na podstawie trzech form zamawiania, a miano¬ 
wicie : 

•prenumeraty zamawianej za granicą, poprzez 
instytucje i prywatnych odbiorców za dewizy, 
co stanowi ponad 99% łącznej ilości zamówień; 


— prenumeraty opłacanej przez instytucje w kraju 
dla odbiorców zagranicznych; 

— prenumeraty opłacanej przez osoby indywidu¬ 
alne, dla odbiorców zagranicznych. 

Fakt, ze 57,15% całego nakładu MAŁEGO 
MODELARZA oraz 24,56% nakładu MODELA¬ 
RZA jest eksportowanych za granicę, chyba naj¬ 
lepiej świadczy' o poziomie polskiej myśli technicznej, 
wiedzy i umiejętności naszych autorów, a pośrednio 
i zespołu redakcyjnego. Gdybyż taki stopień efek¬ 
tywności eksportowej uzyskiwały inne nasze zakłady 
pracy, jakże inaczej wyglądałaby nasza sytuacja 
w kraju. Spójrzmy na załączone zestawienie, z któ¬ 
rego wynika, że MAŁY MODELARZ wysyłany 
jest do 18 państw, PLANY MODELARSKIE 
do 21 państw, a MODELARZ aż do 35 państw. 
Gzy to nie imponujące? 

Każdy z tych tysięcy egzemplarzy zamawianych 
przez prenumeratorów zagranicznych to konkretne 
dewizy tak potrzebne naszemu krajowi. Z tych też 
powodów trzeba się godzić z przykrym dla wielu 
faktem, że nie zawsze można nabyć nasze czaso¬ 
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EKSPORT CZASOPISM MODELARSKICH LIGI OBRONY KRAJU 

Nakład Eksport Procent 

Ią MAŁY MODELARZ 100 000 57 153 57,15% 


2 , 

3. 


MODELARZ 
PLANY MODELARSKIE 


. 50 000 

8 000 


12 283 
614 


24,56% 

7.67% 


MAŁY MODELARZ eksportowany jest do 18 państw 

MODELARZ eksportowany jest do 32 państw na wszystkich kontynentach 

PLANY MODELARSKIE eksportowane są do 21 państw 


DO JAKICH PAŃSTW EKSPORTOWANE SA NASZE CZASOPISMA 
MODELARSKIE wg. stanu na 1.01.1982 r. 


MAŁY MODELARZ - nakład 100 000 egz.. z czego 57 153 tj. 57,15% 
wysyła się do prenumeratorów zagranicznych następujących państw : 


1. ZSRR 

2. Bułgaria 

3. Czechosłowacja 

4. NRD 

5. Rumunia 

6. Węgry 


7. Anglia 

8. Austria 

9. Belgia 

10. Dania 

11. Francja 

12. Holandia 


13. Izrael 

14. Kanada 

15. Libia 

16. RFN 

17. Szwecja 

18. USA 


MODELARZ — nakład 50 000 egz., z czego 12 283 tj. 24,56% wysyła się 


do prenumeratorów 

1. ZSRR 

2. Bułgaria 

3. Czechosłowacja 

4. NRD 

5. Rumunia 

6. Węgry 

7. Anglia 

8. Austria 

9. Australia 
10. Algeria 


zagranicznych następujących 

12. Belgia 

13. Dania 

14. Finlandia 

15. Francja 

16. Holandia 

17. Japonia 

18. Jugosławia 

19. Kuba 

20. Lichtehstein 

21. Maroko 


11. Arabia Saudyjska 22. Mongolia 


32 pai»rw • 

23 N«em 

24. RFN 

25. Szwajcarsa 

26. Szwecja 

27. Turcja 

28. USA 

29. Wietnam 

30. Wenezuela 

31. Włochy 

32. Zambia 


PLANY MODELARSKIE — nakład 8000 egz., z czego 614 «r*4a 

się do prenumeratorów zagranicznych 21 następujących par>r.> 


1. ZSRR 

2. Bułgaria 

3. Czechosłowacja 

4. NRD 

5. Rumunia 

6. Węgry 

7. Anglia 


8. Australia 

9. Algeria 
10. Belgia 

1 1. Dania 

12. Francja 

13. Izrael 

14. Jugosławia 


15. Kanada 

16. Kuba 

17. RFN 

18. Szwecia 

19. USA 

20. Wietnam 

21. Włochv. 


REKORDY ŚWIATA I POLSKI wg stanu na 1.01.1983 r. 

MODELE PŁYWAJĄCE REKORDY ŚWIATA_MODELE PŁYWAJĄCE REKORDY POLSKI 


Klasa 

Wynik 

Imię nazwisko 

Państwo 

Data usta¬ 
nowienia 

Miejsce 

Ustanowienia 

| Wynik 

Imię nazwisko 

Wojewódz¬ 

two 

Miejsce 

ustanowienia 

A-l 

161,9 km/h 

Władymir 

Gawa 

ZSRR 

20. VI. 82 

Tołbuchin 

127,658 km/h 

Adam Cieślik 

Katowice 

MP Łódź 74 

Ar 2 

173,913 „ 

Władymir 

Smołnikow 

ZSRR 

21.VIII.8J 

Magdeburg 

130,152 ,. 

Jerzy Przedpełski 

Warszawa 

MP Warszawa 70 

A-3 

198,2 

Władysław 

Subotin 

ZSRR 

20.VI.82 

Tołbuchin 

163,636 „ 

Adam Cieślik 

Katowice 

MP Katowice 72 

B-l jun. 

193,505 „ 

Jorg Marschal 

NRD 

21. VIII. 81 

Magdeburg 

105,510 

Stanisław 

Wiśniewski 

Szczecin 

MP Warszawa 70 

B-I Sen. 

219,5 

Hraczia 

Harazizian. 

ZSRR 

20.VII.82 

Tołbuchin 

217,601 „ 

Zdzisław Bodziony 

Kraków 

ME Kijów 77 

FI-El 

Jun. 

17,9 s. 

Richard 

Bromham 

Anglia 

21 .VIII.81 

Magdeburg 

— 

— 

— 

— 

FI-El 

Sen. 

17,5 s. 

David Harvey 

Anglia 

13.VI1I.81 

Magdeburg 

19,2 s. 

Aleksander 

Rawski 

Warszawa 

MP Pińczów 82 

FI -E Jun. 

20,3 s. 

Daniel Holder 

Anglia 

21.VIII.81 

Magdeburg 

— 

— 

— 

—■ 

Fl-E Sen. 

16,2 s. 

Genadij 

Kallstratow 

ZSRR 

21 .VIII.81 

Magdeburg 

21,4 s. 

Aleksander 

Rawski 

Warszawa 

MP Tychy 80 

Fl-V2,5 

Jun. 

18,4 s. 

Herald Kolb 

RFN 

21,VIII.81 

Magdeburg 

23,5 s. 

Jarosław Cichoń 

Bielsko-B. 

MP Trzcianka 79 

Fl-V2,5 

Sen. 

15,9 s. 

Aleksander 

Lantsman 

ZSRR 

21.VI 11.81 

Magdeburg 

18.4 s. 

Adam Cienciała 

Bielsko-B, 

MP Pińczów 82 

FI -V5 

Jun. 

15,9 s. 

Biorn Wahlin 

Szwecja 

21.VTII.81 

Magdeburg 

— 

— 

'— 

— 

Fl-V5 

Sen. 

15,6 s. 

Thomas 

Eliasson 

Szwecja 

21.VIII.81 

Magdeburg 

17.9 s. 

Adam Cienciała 

Bielsko-B. 

MP Pińczów 82 

FI-VI5 
Jurt. 

13,4 s. 

Jorgen 

Stahndal 

Szwecja 

21.VIII.8i 

Magdeburg 

—- 


. — 

— 

FI-VI5 
Sen. 

13,2 s. 

Peter 

Ingloff 

Szwecja 

21.Vlil.8l 

Magdeburg 

15,98 s. 

Robert Sarżała 

Warszawa 

• 

Warszawa 82 

F3-E Jun. 

142,1 pkt. 

lstvan Bertok 

Węgry 

25.VI1I.79 

Duisburg 

138,7 pkt. 

Tomasz Loba 

Poznan 

MP Błazejewko 82 

F3-E Sen. 

143,8 „ 

Josef Christów 

Bułgaria 

21 .VIII.81 

Magdeburg 

141,72 

Jerzv Janicki 

Opole 

MZ To&ucłun 82 

F3-V Jun. 

143,6 „ 

Mats Karlsson 

Szwecja 

2l.VHI.8l 

Magdeburg 

140,96 ,, 

Jarosław Cichoń 

Biel>ko-B. 

MP Tychy 80 

F3-V Sen. 

143,9 „ 

Mirosław 

Mrazek 

CSRS 

1 LIN.81 

Plavecky 

142,68 „ 

Jerzy Janicki 

Op>ole 

MZ Tołbuchin 82 

FI -V2,5 
std Jun. 


— 

-r 

— 

— 

35,6 s. 

Adam Sewerniak 

Wrocław 

SZE-Zaeh. 

Sław a 82 

F3 std Jun. 


— 

— 

— 

— 

124,4 pkt. 

Adam Górnaś 

Poznan 

MP BŁazejewko 82 

F3 std 
Młodz. 






133,8 „ 

Tomasz Loba 

Poznań 

MP Błażej rw ko 82 
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POD ROZWAGĘ 


Jak co roku dokonano podsumowania wyników 
współzawodnictwa sportowego między wojewódz¬ 
twami we wszystkich dziedzinach modelarstwa 
uprawianego w v LOK. Jest to zarazem traktowane 
jako wykładnik poziomu działalności modelarskiej 
w poszczególnych województwach. Po wielu bowiem 
dyskusjach i różnorodnych próbach, zgodnie z opinią 
zdecydowanej większości Wojewódzkich Komisji 
Modelarstwa oraz ze stanowiskiem Centralnej 
Komisji Modelarstwa LOK, uznano to za naj¬ 
bardziej wymierny dowód działalności modelarskiej. 

Wcześniej stosowano obliczenie wyników według 
stanu modelarni, ilości wyszkolonych modelarzy, 
liczby zorganizowanych imprez itp. Powodowało 
to, delikatnie mówiąc, dużą dowolność w podawa¬ 
niu cyfr przez województwa. Według obecnego 
systemu wszelkie fantazjowanie nie może mieć 
miejsca, gdyż liczy się konkretny zawodnik wyka¬ 
zany w komunikacie z imprezy i uzyskany przez 
niego wynik. 

Warunki współzawodnictwa określa szczegółowo 
v ,Regulamin imprez modelarskich LOK”, jest on 
corocznie uaktualniany i przystosowywany do 
warunków i możliwości naszych zawodników. 
Wynika z niego niezbicie, że najwięcej punktów 
można zyskać liczbą startujących młodzików i ju¬ 
niorów. Ci, jak wiadomo, startują w wydzielonych 
grupach i klasach. Nie zagrażają im więc seniorzy, 
często startujący przy użyciu wysokosprawnych 
silników i aparatur do zdalnego kierowania, których 
młodzikom w ogóle nie wolno używać. Dowodem 
powyższego może być np. Tarnów, który ukierun¬ 
kował swą działalność głównie dla młodzików 
i juniorów' i choć nie bierze udziału w zaw f odach 
wszystkich specjalności plasuje się od dłuższego 
czasu na dobrym 12 miejscu. Podobnie przedstawia 
się sprawa w Opolu i Poznaniu. Z tego wynika 
pierwszy wniosek, że lansując kierunek modelarstwa 
wśród najmłodszych rozwijając klasy modeli, 
w ! których nie potrzeba żadnego sprzętu importo¬ 
wanego (modele żaglowe) lub te, które mogą star¬ 
tować na sprzęcie ogólnie dostępnym, jak np. 
aparatury PILOT, RUM, SUPRANAR, można 
znaleźć się w czołówce współzawodniczących Wo¬ 
jewództw, 

CO CIESZY 

Na pewno fakt, że mimo trudnej sytuacji gospo¬ 
darczej kraju nie zmniejszyła się liczba startujących 
zawodników' modelarstwa i ilość zorganizowanych 
imprez modelarskich w f LOK. 

O dziwo, mimo iż od przeszło dwóch lat nie 
mamy już żadnych dostaw importowanego sprzętu, 
wzrósł ogólny poziom wyników sportowych, szcze¬ 
gólnie w klasach modeli zdalnie kierowanych. 
Przykładem powyższego może być ustanowienie 
w 1982 r. aż 10 nowych rekordów Polski w klasach 


modeli pływających i 2 w grupie modeli kołowych 
zdalnie kierowanych. Dowodzi to, że nie zawsze 
decyduje sprzęt, ale głównie dobre przygotowanie, 
wiedza i. umiejętności modelarza. 

Zauważa się też ostatnio większą dbałość o po¬ 
siadany sprzęt. 

W tym roku Komisja Sportowa Modelarstwa 
LOK obliczyła ilu modelarzy z danego wojewódz¬ 
twa i z ilu klubów-modelarni „robiła” wyniki 
zaliczane do współzawodnictwa. Chodziło kon¬ 
kretnie o liczbę konkretnych zawodników, a nie 
liczbę startujących w ogóle, gdyż wiadomo, że 
często jeden zawodnik startuje na kilku imprezach 
w różnych klasach. Do czołówki pod tym względem 
należą Katowice, z których startowało 67 zawod¬ 
ników z 15 modelarni, Gdańsk (50 zawodników' 
z 14 modelarni;, Łódź (40 zawodników z 11 mo¬ 
delarni; i Lublin (44 zawodników, ale tylko /. 6 
modelarni). 

NAJLEPSI 

Od kilku lat utrzymuje się czołówka, do której 
należą ZW LOK: Gdańsk, Katowice, Opole, 
Wrocław, Szczecin, Łódź, Bydgoszcz, Koszalin, 
Poznań, Warszawa. Co roku są między nimi prze¬ 
tasowania. ale z reguły utrzymują się one w pierw¬ 
szej dziesiątce. 

Na szczególną pochwałę zasługuje tym razem 
Biała Podlaska, której zawodnicy uzyskali w 1982 r. 
2165 pkt, co przesunęło ją w klasyfikacji aż o 21 
miejsc, Siedlce z 1570 pkt. o 14 miejsc, Płock z 1625 
pkt. o 13 miejsc, Piła i Łomża o 11 miejsc, a Biały¬ 
stok o 10 miejsc. 

Przy tym, co warto znów podkreślić, wspomniane 
wyżej województwa tak znacznie, przesunęły się 
w górę w punktacji zespołowej dzięki wynikom 
swoich młodzików i juniorów'. Na szczególną po¬ 
chwałę zasługuje ZW Łomża. Piła i Siedlce. Są to 
województwa, które nigdy nie miały i dotąd nie 
mają sprzętu wyczynowego. 

DO PRZEMYŚLENIA 

Nie przytaczam całej tabeli wyników współza¬ 
wodnictwa, gdyż zajęłoby to zbyt wiele miejsca. 
Obejmuje ona bowiem rozbicie na różne dyscy¬ 
pliny modelarstwa i grupy wiekowe, co jest szcze¬ 
gółowo przedstawione na 9 stronach maszynopisu. 
Zostały' one rozesłane do wszystkich Z W LOK, 
gdzie, mamy nadzieję, star. * <ię podstawą do szcze¬ 
gółowych analiz. Dlatego też po 1 egz. dodatkowo 
przesłano z przeznaczeniem dla przewodniczących 
Komisji Wojewódzkich Modelar. LOK. 

Niemniej chcielibyśmy zwrócić uwagę na pewne 
fakty, które wymagają bliższego zainteresowania 
ze strony niżej wymienionych województw . Niestety 
wśród współzawodniczących jest wiele takich, 
które nie wykazują wzrostu choćby punktowego, 
a nawet zneyczny spadek w' stosunku do lat ubiegłych. 


Szczególnego zainteresowania i dokładnej ana¬ 
lizy przyczyn należy oczekiwać od ZW LOK 
Ciechanów, Leszno i Tarnobrzeg, gdyż wymie¬ 
nione województwa w ogóle nie były klasyfikowane 
we współzawodnictwie za 1982 r., bo nie uczestni¬ 
czyły w żadnej z imprez strefowych ani centralnych. 


W żadnej z imprez modeli pływających nie brali 
też udziału w 1982 r. przedstawiciele woj. koniń¬ 
skiego i zamojskiego, a w zawodach modeli kołowych 
jeszcze więcej, bo aż 17 województw (czy to nie, 
dziwne, że dyscyplina, która w LOK powinna 
się uważać za priorytetową nie wykazuje w tyra 
zakresie dostatecznej inicjatywy?), w tym i takie r 
które w sumie nie wypadły źle jak np, Olsztyn 
znajdujący się na 20 miejscu, Kielce na 21 i Włocła¬ 
wek na 14. 

W zawodach modeli latających i rakiet zabrakło 
przedstawicieli 16 województw. Gdyby zdobyli 
choć trochę punktów i w tych dyscyplinach, to 
i wynik końcowy byłby inny. Warto się więc nad 
tym zastanowić. 

Oczekuje się też krytycznej oceny zaistniałej 
sytuacji w ZW, które wykazały największy spadek 
w klasyfikacji ogólnej w stosunku do roku ubieg¬ 
łego. Do tych województw należy zaliczyć; 


Gorzów' Wikp. 
Chełm 
Ostrołęka 
Przemyśl 
Sieradz 
Słupsk 
Nowy Sącz 


— spadek o 19 lokat 
*— o 14 lokat, 

— spadek o 9 lokat, 

*— o 9 lokat, 

— spadek o 8 lokat, 

— o 8 lokat, 

—spadek o 7 lokat. 


Podsuwamy myśl zastanowienia się nad znacznym 
spadkiem punktacji za wyniki juniorów. Najgorzej 
ta sprawa wygląda w ZW Kraków, gdzie spadek 
był największy, bo wyniósł aż 20 miejsc. Natomiast 
Słupsk o 13, Gorzów Wlkp, o 12, Ostrołęka o 12, 
Koszalin o 6, Łódź o 6. Proszę to porównać z danymi 
przytoczonymi wyżej, by wyciągnąć wniosek jak 
bardzo brak juniorów odbił się na punktacji ogólnej* 


W sumie należy stwierdzić, że prowadzone współ¬ 
zawodnictwo spełnia swroje zadanie, gdyż pozwala 
ocenić poziom modelarstwa, w poszczególnych 
województwach. Pozwala pochwalić najlepszych 
i wskazać, kto znajduje się na końcu tabeli, by móc 
wyciągnąć wnioski, do dalszej pracy. Można było 
stwierdzić, że znów wzrósł dorobek punktowy 
wielu województw, eo świadczy o coraz większej 
wszechstronności ic-h działania. 

Należałoby na koniec życzyć, aby w przyszłości 
były mniejsze różnice punktowe między czołówką 
osiągającą pięć. a nawet sześć tysięcy punktów, 
a województwami, które nie osiągają naw'et jednego 
tysiąca punktów, a takich było w 1982 r. dziesięć* 
do czego trzeba, jeszcze doliczyć 3 ww województwa, 
które w ogóle Die były sklasyfikowane. 


JAN MARCZAK 
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IV Ogólnopolska 
Wystawa Twórczości 
Technicznej Placówek 
Wychowania 
Pozaszkolnego 
i Szkół 

Ogólnokształcących 

„Lądem- 

-MorzCm-Powietrzem” 
Częstochowa — 
grudzień 1982 r. 



Historyczny model żaglowca wykonany w miniaturze przez Mirosława Krośniaka z PM w Kra¬ 
kowie. Model wyróżniony w konkursie I nagrodą w swojej klasie. 


Dwa lata trwały w modelarniach i pracowniach 
technicznych przygotowania do tej niezmiernie 
interesującej wystawy twórczości technicznej i mo¬ 
delarskiej młodzieży uczęszczającej na zajęcia do 
placówek wychowania pozaszkolnego. J chociaż 
wystawa przeznaczona jest również dla młodzieży 
ze szkół ogólnokształcących, to ta ostatnia grupa 
była na wystawie reprezentowana zaledwie przez 
jedno liceum ogólnokształcące. 

Jest to w tej chwili jedyna tego rodzaju ekspozycja 
na terenie kraju. Pu Tarnowie i Rzeszowie Kura¬ 
torium Oświaty i Wychowania w Częstochowie 
było już po raz drugi gospodarzem tej imprezy. 
Nie przez przypadek piszę gospodarzem, ponieważ 
organizatorem oraz instytucją finansującą wystawę 
było i jest Ministerstwo Oświaty i Wychowania. 

Zanim nadesłane modele znalazły się w gablo¬ 
tach na wystawie, przez dwa dni, pod przewod¬ 
nictwem dt Barbary Zarzyckiej z Instytutu Progra¬ 
mowania Szkolenia M O i W, działała 12-osobowa 
komisja powołana przez komitet organizacyjny 
wystawy do zaklasyfikowania modeli oraz roz¬ 
strzygnięcia konkursu, mającego na celu wyłonienie 
najlepszych modeli oraz przyznanie ich wykonaw¬ 
com odpowiednich nagród w poszczególnych grupach 
zagadnieniowych. W tym miejscu warto wspomnieć, 
źe dawna LPŻ organizowała również w swoim czasie 
cykliczne prezentacje dorobku modelarskiego. Szko¬ 
da, że z tego zrezygnowano, w każdym bowiem 
podejmowanym problemie obowiązują komplek¬ 
sowe rozstrzygnięcia i planowanie. Ą trzeba wie¬ 
dzieć, że działalność wystawiennicza jćst nieodłącz¬ 
ną częścią składową modelarstwa. Ma ona aspekt 
widowiskowy i spełnia cele dydaktyczne, wycho¬ 
wawcze, rywalizacyjno-sportowe oraż propagan¬ 
dowe. / 

Na wystawie zgromadzono razem 192 prace 
nadesłane z 21 placówek typu pałace młodzieży (5), 
młodzieżowe domy kultury (6), ogniska pracy po¬ 


zaszkolnej (7), licea ogólnokształcące (1) młodzie¬ 
żowe ośrodki twórczości technicznej (1), wojewódz¬ 
kie poradnie dydaktyczno-techniczne (1). Tym 
razem prace swoich uczniów prezentowało zaled¬ 
wie 10 województw. 

W grupie nadesłanych modeli zaprezentowano 
modele szkutnicze, lotnicze, samochodowe j rakie¬ 
towe, wystawowe i sportowe. Dość licznie prezen¬ 
towane były również interesujące prace z dziedziny 
elektroniki oraz modele dydaktyczne i przemysłowe. 
Wśród zgromadzonych eksponatów znalazły się 
również prace ręczne wykonane z drewna. Więk¬ 
szość nadesłanych modeli zbudowano z przezna¬ 
czeniem do udziału w zawodach modeli lotniczych, 
samochodowych i szkutniczych. Niektóre z nich, 
nieco z tej okazji odświeżone, widzieliśmy już na 
torach sportowych w minionym sezonie. 

Jakość prac była różna, różny też stopień ich 
skomplikowania. Wiele prac wykonano na dobrymi 
poziomie, świadczącym o dużym znawstwie tematu. 
Niektóre z tych prac zasłużyły sobie na wysoką 
ocenę zespołów oceniających. Dwudniowy prze¬ 
gląd i ocena pozwoliły juniorom wyłonić z całości 
71 prac zasługujących zdaniem komisji na wyróż¬ 
nienie. Na liście nagrodzonych znalazło się aż 
64 uczestników konkursu, reprezentujących IB 
placówek. Wyróżnionym uczestnikom przyznano 
ogółem 22 pierwsze, 25 drugich i 19 trzecich nagród. 
Jury oraz organizatorzy przyznali ponadto 5 wy¬ 
różnień, 

W dniu 4 grudnia ub.r. w siedzibie Wojewódzkiego 
Oddziału NOT* przybyły specjalnie na. tę uroczys¬ 
tość wiceminister Oświaty i Wychowania —> mgr Wa¬ 
cław Kupper dokonał uroczystego otwarcia wy¬ 
stawy. Towarzyszyli mu licznie zgromadzeni 
przedstawiciele miejscowych władz politycznych, 
administracyjnych i oświatowych. Licznie również 
dopisali zaproszeni goście, wśród nich nagrodzeni 


wystawcy, ich opiekunowie oraz rałoczi-er i '•ajęsafcr- 
chowskich szkół. 

Honorowi goście wystawy dokonali urocrfiarsp 
aktu wręczenia nagród oraz dyplomom* zawemma 
wykonawcom prezentowanych i mgi ratwifdli prac 
jak i ich wychowawcom, którzy pia f myJa się 
ich sukcesu. 

Wśród wielu Wyróżnionych autorowi prac zaw¬ 
ieźli się między innymi zdob\ vwv snurii* 

sc modelarze: 


.V3p- 


SOliln. 


• Paweł 'Turski. Artur V*ona .. G i«j—a Iwniinicf 
i Krzysztof Skotnicki z _ u- r- 

w 'Parnowie wykonawca tna»-k 

portera opanrerzoneeo. nuudrht mi mrtto. ■ 
klasy RC RB. jachtu : - ^ ni « .tum. | \. 
i rakietoplanu klasy S4( ; 

*— Marek Prośniak, Janu-z Ja 

Majer 7. Pałacu Mlodziezv w KnkMii 
konawcy miniaturowych m-* 
tory" i ,,Smok M oraz modę i u 
P-51: 

—- Grzegorz Rad lak z Młodzieżowego 1 *nmi 
tury w Malborku — wykonawca nuw d rilli 
kowego transportera opanoernarpa 31 

— Ryszard Dałkowski z Pałaci; SOoaaudgrwf 
śzawie —«= wykonawca moó * 
kutra torpedowego; 

— Krzysztof Jacher z Ogniska Pracy 
w Muszynie — wykonawca cpp 
kosmicznej MARSLOT- 

W grupie modeli elektrooicmyri. 

między innymi; 

— Piotra Śmielewskiego z Pajaca 
w Warszawie — wykona w r 
logicznych, 

— Andrzeja Kraszewskiego z Mk 


Domu Kultury w Częstochowie — \ 
aparatury radiowej do zćkj&npr 
modeli. 



Grupa modeli samochodowych nagrodzonych w konkursie. Wśród 
nich modele samochodów wojskowych oraz sportowych. Pośrodku 
ciekawy model aerosani wykonany przez Krzysztofa Strzelczyka 
z MDK w Częstochowie. 


Model kutra torpedowego wykonany przez Jerzego 
* PM w Szczecinie wyróżniony III nagrodą na konlrurai e. 


MODELARZ 


24 






Samochód osobowy Fiat Ritmo 60L 


Już w roku 1977 obiegła prasę wiado¬ 
mość o włoskim konkurencie Volkswagena 
Golfa, który wtedy jeszcze występował 
pod oznaczeniem modelu prototypu X 
1/136. Samochód ten powstał na bazie 
płyty podłogowej fiata 128, z możliwością 
zabudowy jednego z trzech silników 
z zapłonem iskrowym o mocy 60 (44 kW) 
65 (48 kW), 75 KM (55 kW) lub silnika 
z zapłonem samoczynnym 50 KM (37 kW). 
Nadwozie wykonywane jest w dwóch 
wersjach:* trzy - i pięciodrzwiowe, w dwóch 
standardach wyposażenia: L i CL, Cie¬ 
kawostką tego modelu jest przód i tył 
nadwozia wykonane jako odlewy plasti¬ 
kowe. Np: przedni odlew obejmuje zde¬ 
rzak, spoiler pod zderzakiem, gniazda 
reflektorów i świateł pozycyjnych, wlot 
powietrza do chłodnicy. 

Dane techniczne 

Silnik: rzędowy, czterocylindrowyi chło¬ 
dzony cieczą, ustawiony z przodu nad¬ 
wozia w poprzek osi podłużnej samochodu. 
Stopień sprężania — 9,2 poj. skokowa — 
1116 cm 3 (0 80x55,5 mm), mocy — 
44 kW (60 kM) przy 5800 obr/min, max. 
moment — 81 NM (8,3 kGm) przy 3500 
obr/min. System rozrządu OHC, gaźnik 


Weber 32. Sprzęgło: jednotarczowe, suche, 
z centralną sprężyną. Skrzynia biegów: 
cztero biegowa, synchronizowana, o prze¬ 
łożeniach: 1-3,593, 11-2,235, III-1,454, 
IV-1,04, W-3,714. Przekładnia główna 
o przełożeniu 4,077. Zawieszenie przednie: 
niezależne, na kolumnach Mc Phersona. 
Zawieszenie tylne: jak wyżej, resorowane 
resorem poprzecznym. Układ hamulcowy: 
hydrauliczny, dwuobwodowy; tarczowy — 
przednie zawieszenie/bębnowy — tylne 
zawieszenie. Koła: obręcz-4 1/2 Bx-13, 
opony — 145SR-13. 

Uwagi dla modelarzy 

Rysunki zostały opracowane z myślą 
o modelarzach, którzy chcą zbudować 
model samochodu osobowego o ciekawej 
linii nadwozia i startować mm w klasach: 
RC-EB lub RC-V2. 

W klasie RC-Y2 model można nieco 
„zmodyfikować poprzez poszerzenie prze- 
tłoczeń błotników, założenie dowolnych, 
„sportowego” kształtu felg kół, powiększe¬ 
nie otworu wlotu powietrza nagrzewnicy, 
itp, oraz pomalować w ciekawych zesta¬ 
wach kolorów. 

Ark. nr 1 — rzuty podstawowe oraz ry¬ 


sunki znaków:firmowy — F i modelu — G. 
Rysunki znaków naniesiono w skali 1:1, 
Zakratowane powierzchnie — kolor czar¬ 
ny, białe — chromowane. 

Ark. Nr — 2 — przekroje nadwozia 
w skali 1:20, znaczek modelu — H w skali 
1:1 (cały chromowany). 

J-l-3 — lusterko boczne — obudowa 
lusterka z czarnego plastiku, 

K — klamka drzwi — czarny plastik, 

L — szyba tylna z wycieraczką, 

M-l-2 — „zderzak” przedni, 

N — „zderzak” tylny, 

„Zderzaki” wykonane są w kolorach: 
jasno, ciemnoszarym lub beżowym w za¬ 
leżności od zasadniczego koloru nadwozia, 
O — światła główne i pozycyjne z kierun¬ 
kowskazem, 

P-l-2 — lewy i prawy bok nadwozia, 
R — wycieraczka. — czarna matowa, 
S — zderzak, wlew paliwa, obręcz koła, 
T — tylna część nadwozia, 

U — wlot powietrza do nagrzewnicy. 

S. DRĄŻKIE WICZ 

Rysunki opracowano na podstawie 
materiałów zamieszczonych w pis¬ 
mach: Quattroruote, ATA, Motor Italia, 
Motor, Autocar. 


We wszystkich przemówieniach podsumowują¬ 
cych dorobek wystawy podkreślano fakt, wysokiego 
poziomu wielu nadesłanych prac oraz ewidentne 
zasługi, jakie wnoszą na co dzień w pracy z mło¬ 
dzieżą ich wychowawcy — instruktorz>. 

Komitet organizacyjny w porozumieniu z Mi¬ 
nisterstwem Oświaty i Wychowania postanowił 
wyróżnić aż 28 instruktorów z różnych placówek 
wychowania pozaszkolnego. Wśród nich znalazło 
s ię wielu znanych w życiu sportowym działaczy 
Ligi Obrony Kraju. O obiektywizmie rozstrzygnięć 
w tej materii niech świadczy fakt, że wśród wyróż¬ 
nionych znaleźli się zarówno wychowawcy z dużych 
jak i małych placówek. Wśród nich również: Anna 
Sroga z PM w Krakowie, Janusz Gierczyński 
z PM w Warszawie, Stanisław Pabian z MDK 
w Stargardzie Szczec., Andrzej Nesterowicz i Jan 
Zieliński z PM w Szczecinie. Jerzy Jaśko i Krzysztof 
Mamczarz z PM w Tarnowie, Tadeusz Woźniak 
z MDK w Częstochowie, Stanisław Zygadło z OOP 
w Muszynie oraz Jan Radlak i Jan Maciejewski 
z MDK w Malborku. Okazały puchar ufundowany 
dla placówki, która zebrała najwięcej nagród 
indywidualnych wręczony został i tym razem 
kierownictwu oraz wychowawcom i wychowankom 
liczącej się w tej dziedzinie placówki, jaką jes t 
Pałac Młodzieży w Tarnowie. Drugie i trzecie 
kolejne miejsca w dorobku zespołowym zajęły Mło* 
dzieżowe Domy Kultury w Częstochowie i Star 
gardzie Szczecińskim. 

Pisząc o udanej imprezie nie sposób nie wspom¬ 
nieć o tych, którzy często nie dosypiając, z wielką 
pasją i zaangażowaniem zrobili wszystko, aby 
impreza wypadła jak najlepiej. A że niełatwe to 
zadanie wiedzą ci, którym podobna rola przypadła 
już kiedyś w udziale. 

Z licznego grona osób zaangażowanych przy 
organizowaniu wystawy wymienić należy przewod¬ 
niczącego Komitetu Organizacyjnego a jednocześnie 
wicekuratora O i W w Częstochowie — mgr An¬ 
drzeja Kukulę, ,,motor napędowy imprczy ,, —— 
mgr Stanisławę Bulską oraz sekretarza komisji 
a jednocześnie komisarza wystawy mgr Halinę 


Musiałek z MDK w Częstochowie. Warto również 
wspomnieć, że w gnipie 12 współorganizatorów 
wystawy-konkursu znalazły się również ZG LOK 
i Z W LOK w Częstochowie. 

Udana wystawa była jeszcze jedną, kolejną 
i szkoda, że tak rzadką próbą przedstawienia do¬ 
robku młodzieży szkolnej w zakresie modelarstwa 


i techniki. Następną piątą już wystawę, która od 
będzie się za 2 lata, przygotowywać będzie Kura¬ 
torium Oświaty i Wychowania oraz Pałac Mło¬ 
dzieży w Tarnowie. Sądzę, że znajdzie się na niel 
dużo więcej i jeszcze bardziej doskonałych tech- 
nicznie modeli. 

B . GABRYSIAK 



Samochód opancerzony BTR, 152 wykonany w pracowni inż. Jaśko w PM w Tarnowie. Model 
wyróżniony Z nagrodą w grupie modeli samochodowych wykonanych przez młodzież do lat 15. 


Pot. B. Gabrysiak 
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KOMUNIKAT MINISTERSTWA OBRONY NARODOWEJ 


o rekrutacji kandydatów do szkół chorążych i podoficerskich 
, szkół zawodowych 


Ministerstwo Obrony Narodowej ogłasza 
ochotniczą rekrutację kandydatów do na¬ 
stępujących szkół chorążych i podofi¬ 
cerskich szkół zawodowych: 

SZKOŁY CHORĄŻYCH 

Szkoła Chorążych Wojsk Zmechanizo¬ 
wanych w Elblągu: 1-roczna (dla kan¬ 
dydatów, którzy odbyli lub po przyjęciu 
do szkoły odbędą co najmniej 12-miesięczną 
zasadniczą służbę wojskową) oraz 3-letnia; 

Szkoła Chorążych Wojsk Radiotechni¬ 
cznych w Jeleniej Górze (2-i 3-letnia); 

Szkoła Chorążych Personelu Techni¬ 
cznego Wojsk Lotniczych W Oleśnicy 
i Zamościu (2-i 3-letnia); 

Szkoła Chorążych Politycznych w Łodzi 
(2-letnia); 

Szkoła Chorążych Wojsk Inżynieryj- 
nych i Komunikacji Wojskowej we Wro¬ 
cławiu (2-i 3-letnia); 

Szkoła Chorążych Służby Czołgowo- 
-Samochodowej w Pile (2-i 3-letnia); 

Szkoła Chorążych Wojskowej Służby 
Wewnętrznej w Mińsku Mazowieckim 
(2-letnia); 

Szkoła Chorążych Służby Uzbrojenia 
i Elektroniki w Olsztynie (2-i 3-letnia); 

Szkoła Chorążych Służb Kwatermi- 
strzowskich w .Poznaniu (2-letnia); 

Szkoła Chorążych Służby Zakwatero¬ 
wania i Budownictwa w Giżycku (2-letnia ); 

Szkoła Chorążych Wojsk Łączności w Le¬ 
gnicy (2-i 3-letnia); 

Szkoła Chorążych Wojsk Ochrony Po¬ 
granicza w Kętrzynie (2-letnia); 

Szkoła Chorążych Służby Topogra¬ 
ficznej w Toruniu (2-letnia); 

Szkoła Chorążych Administracji Woj¬ 
skowej w Łodzi (1,5-roczna); 

Szkoły chorążych przygotowują kandydatów' 
do wojskowej służby zawodowej w korpusie chorą¬ 
żych. 

Nauka w szkołach chorążych trwa od 1 roku 
do 3 lat. Na jednoroczny i dwuletni okres szkolenia 
przyjmowani są kandydaci, którzy są absolwentami 
średnich szkół zawodowych lub liceów ogólnokształ¬ 
cących. Na 3-letni okres szkolenia przyjmowani są 
kandydaci, którzy są absolwentami zasadniczych 
szkół zawodowych. 

Od kandydatów do szkół chorążych wymagane są 
następujące warunki: 

— obywatelstwo polskie, 

— odpowiednie wartości moralne, 

— zdolność do służby wojskowej w charakterze 
kandydata na żołnierza zawodowego, stwier¬ 
dzona orzeczeniem wojskowej komisji lekar¬ 
skiej, 

— stan wolny, 

—- wiek do 24 lat życia. 

Kandydaci ubiegający się o przyjęcie do szkół 
chorążych składają podania — ankiety do komen¬ 
danta wybranej szkoły za pośrednictwem właściwej 
dla miejsca zamieszkania Wojskowej Komendy 
Uzupełnień, a kandydaci z wojska drogą służbową. 
Formularze podań — ankiet można otrzymać 
w Wojskowych Komendach Uzupełnień lub w jed¬ 
nostkach wojskowych. Do podania — ankiety należy 
dołączyć: 


— wyciąg z aktu urodzenia i poświadczenie 
obywatelstwa polskiego w przypadku, gdy kandydat 
nie posiada jeszcze dowodu osobistego, 

— świadectwo szkolne stwierdzające posiadanie 
wymaganego wykształcenia (uczęszczający do ostat¬ 
niej klasy szkoły średniej lub zasadniczej szkoły 
zawodowej mogą przedstawić odpowiednie zaświad¬ 
czenie stwierdzające uczęszczanie kandydata do 
danej klasy); 

— opinię dyrekcji szkoły, organizacji społeczno- 
-politycznej lub zakładu pracy. 

Absolwenci szkół średnich przyjmowani są do 
szkół chorążych bez egzaminu wstępnego, w wy¬ 
niku postępowania kwalifikacyjnego. Obowiązuje 
ich jednak próba sprawności fizycznej i badania 
psychologiczne. Pozostałych kandydatów obowią¬ 
zuje ponadto egzamin wstępny z języka polskiego 
(pisemny), z matematyki (pisemny i ustny) oraz 
z przedmiotu odpowiadającego kierunkowi nauki 
W danej szkole chorążych z zakresu obowiązującego 
W zasadniczej szkole zawodowej, którą ukończył. 

Po złożeniu egzaminów' końcowych absolwenci 
1-rocznych i 2-letnich szkół chorążych otrzymują 
dyplom ukończenia szkoły, a szkół 3-letnich — po¬ 
nadto świadectwo ukończenia szkoły średniej. 
Jednocześnie mianowani są do stopnia młodszego 
chorążego i powoływani do zawodowej służby woj¬ 
skowej, którą pełnią w jednostkach wojskowych na 
stanowiskach służbowych odpowiednich do posia¬ 
danych kwalifikacji. 

Próba sprawności fizycznej, badania psycholo¬ 
giczne oraz egzaminy wstępne do szkół chorążych 
odbędą się w dniach 9—15.07.1983 r. 

Jednocześnie prowadzi się werbunek kandydatów’ 
na podoficerów zawodowych do następujących 
rodzajów wojsk i służb: 

1) Zmechanizowanych, Wojsk Pancernych, Wojsk 
Rakietowych i Artylerii, Wojsk Lotniczych, Wojsk 
Rakietowych Obrony Powietrznej Kraju, Wojsk 
Obrony Przeciwlotniczej, Wojsk Chemicznych, 
Wojsk Inżynieryjnych, Wojsk Łączności, Wojsk 
Radiotechnicznych, Służby Komunikacji Wojsko¬ 
wej, Wojskowej Służby Zdrowia, Marynarki Wo¬ 
jennej, Służb Kwaterraistrzowskich, Służby Uzbro¬ 
jenia, Służby Zakwaterowania i Budownictwa Woj¬ 
skowej Służby Wewnętrznej, Wojsk Ochrony Po¬ 
granicza. 

Warunki wymagane od ochotników: 

— ukończone 17 lat; 

— ukończona zasadnicza szkoła zawodowa lub 
co najmniej 2 klasy szkoły średniej; 

— zdolność do służby wojskowej: 

— odpowiednie wartości moralno-polityczne i nie¬ 
naganna przeszłość. 


Kandydaci odpowiadający ww mmmmkmm 
dają podania w Wojskowych Kostteadach L 
nień, deklarując jednocześni- m 

odbycia zasadniczej służby woju ;-mrci 

Ochotnicy powołam są co f r_Łt • r.x :mz 
wiosną lub jesienią każdeir r:c_ ?; x.Łse» 
przez nich szkół podoficerskich sAndby mad 
i odpowiedniej praktyce w jedhowtkada *; 
już w 18 miesiącu służby tranęą być powała 
służby zawodowej (w Marynarce Wojoa 
24 miesiącach). Następnie <ą k.erowan. ni. • 
sieczne kursy do odpowiednich podofjoe 
szkól zawodowych. 

Składanie podań do Podof icerski e j Sahokr ! 
dowej Marynarki Wojenne; oraz : - wyraiea 
podoficerów zawodowych w innvcń 
i służb trwa cały rok. 

Kandydatów ubiegających s.ę bezposrahi 
Podoficerskiej Szkoły Marsnark: Wojenne; - 
obowiązuje próba sprawności f izycz ne j om 
nia psychologiczne i badania przez Wojhnr 
misję Morsko-Lekarską. 

2) Prowadzi się również rekrutację ńc Wwn 
Szkoły Muzycznej II stopnic, w Gdaii*ka.. K 
datów do tej szkoły obowiązuje wiek 35 — 
oraz ukończenie szkoły muzycznej I saoprcaa 
jątkowo szkoły podstawowej oraz poóśnar t 
nień muzycznych). Składana podań :> pm 
do Wojskowej Szkoły Muzyczne II ssoęmta 
od 1.06.1983 r. 

3) Przyjmuje się też zapi<v c.: Lacrsano Lotto 
przy Wyższej Oficerskiej Szkoie Lccmirarj asm. 
Krasickiego w Dęblinie i jej fili: w Zarknnea < 

Jest to liceum zawodow icalins®ące pr 
szkoły średniej, kształcące kandydaztwi óa i 
w lotnictwie wojskowym, a przede wwyjdc 
studiów’ w' Wyższej Oficerskie jc L.::* 

w Dęblinie. 


O przyjęcie do liceum mogą ubiegać haę jckdo - 
daci, którzy posiadają obywatelstwo pakkae. Tuhorai>- 
czyli 8 klas szkoły podstawowe;, me praciicrriinrn’ 0 . 
16 lat życia, posiadają odpow;edn.e n d s utti im i K-; , fi¬ 
zyczne i psychiczne warunkujące zakwit. x ilfagawmue 
ich w przyszłości do służby w lotnictwie, warkattaonar 
badaniami lotniczo-lekarskimi, uzyskają nu*rnin]n:.i 
zgodę rodziców (ustawowych opiekcaaów zub. :.n;.c- 
jęcie nauki w Liceum Lotnicza—- nsazą picoriiesr- 
dzone przez ustawowego przeditaw-jcirlim. rricsaurnw 
lub opiekunów) zobowiązanie do wKtapumuit fm 
ukończeniu liceum do Wyższej OCkncajkang S*zró«*r 
Lotniczej w charakterze kandvnŁta zjl bimukeeł 

zawodow-ego lub innej wojsko-- yzis~ o > • 

Bliższych informacji zainteret : - lz . ntc : "■:...•• 
tom do szkół chorążych i ka.nc.-di_:- na pjiy3uiL.- 
cerów zaw’odowych udzielają Wojaiccwe Ksimiueau©'< 
Uzupełnień oraz sztaby jedhatteł 
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NASZA 

BIBLIOTECZKA 


ELEMENTARZ 

MŁODEGO 

LOTNIKA 

Znany naszym Czytelnikom populary¬ 
zator małego lotnictwa, Paweł Elsztein 
sprawił początkującym modelarzom lotni¬ 
czym miłą niespodziankę. Napisał książkę 
pt. ,,Elementarz młodego lotnika”, która 
wypełni Jukę w tego rodzaju publikacjach. 

Książka ma być podręcznikiem dla 
początkujących. Mamy nadzieję, iż autor 
osiągnął ten cel zamieszczając wiele cieka¬ 
wych wiadomości potrzebnych młodzieży, 
która zainteresowała się lotnictwem i mo¬ 
delarstwem lotniczym. 

W rozdziale pt. ,,Przed samolotem był 
model”, autor przedstawia ludzi, którzy 
w ciągu wielu lat za pomocą modeli usiło¬ 
wali odkryć tajemnice lotu urządzeń 
cięższych od powietrza. Znajdziemy tam 
kilkanaście rysunków modeli począwszy 
od gołębia Greka Architusa, a kończąc na 
modelu z napędem gumowym zbudowanym 
przez Polaka Czesława Tańskiego. 

W rozdziale pt. ,,Na lotnisku” znajdują 
się liczne fotografie i rysunki samolotów 
współczesnych z omawianiem ich ukła¬ 
dów i charakterystyk. 

Czytelników z pewnością zainteresuje 
także rozdział,,Krótki kurs aerodynamiki”, 
Znajdą tam wszystko, co dotyczy podsta¬ 
wowych zagadnień siły nośnej i oporu 
powietrza modelu czy też samolotu. Dla 
młodych konstruktorów modeli kartono¬ 
wych autor podaje kilkanaście sposobów 
zbudowania kartonowego modelu latają¬ 
cego i redukcyjnego uproszczonego. 

W rozdziale ,,Nasze biuro konstrukcyjne” 
podane są przykłady opracowywania ry¬ 
sunków warsztatowych, według których 
można zbudować model lotniczy. 

W książce znajdują się też materiały 
dotyczące budowy modeli balonów, rakiet, 
modeli plastikowych itp. Książka zawiera 
także rozdział o ludziach lotnictwa i krótki 
słownik modelarski. 

Paweł Elsztein, Elementarz młodego 
lotnika. Wydawnictwa Komunikacji 
a Łączności, 1982, format 19,5 X 24,5 cm, 
264 str. nakład 20-tys. egz, Cena 120 zł. 


Piotr Ostrowski — Anielno 28, 05-300 Mińsk 

Maz. — poszukuje „Planów Modelarskich ”r>r 5 
(niszczyciel rakietowy „Kotlin") i nr 96 krążownik 
„De Grusse” i numer 70 krążownik HMS „Pene- 
lope”, za które zapłaci gotówką. 

Tadeusz Kędzierski —■ Osiedle Błękitne 21b/ 
/21. 58-200 Dzierżoniów posiada do odstąpienia 

.any Modelarskie*': Nr 53, 89 90, 91. 92. 93, 

95, 96, 97, 98, 99, 100, 102, 104, 107, 108. 109, 
okręt liniowy żaglowiec „Prediestinacja” oraz 

książkę „Miniaturowe kolejnictwo”. W zamian 
pragnie otrzymać „Małego Modelarza* 1 /. wycinan¬ 
kami statków, okrętów, kutrów luh z wycinanką 
Parowozu „Pt-47”, 

Antoni Smoliński ul. Kamienna 3'5 m. 6, 
53-307 Wrocław — posiada do odstąpienia apara¬ 
turę Pilot 2 bez mechanizmu wykonawczego, za 
którą pragnie otrzymać akcesoria modelarskie. 
Poszukuje natomiast silników OOX 1,5 cm*, deski 
balsowe, cienkiego papieru japońskiego oraz Mono- 
cote. 


Drużynin D, Ł — ul Gorcowskaja 68-7, 
614053 Perm — ZSRR —■ kolekcjonuje modele 
samolotów w sk: i 1 : 72, 1 : 78. Chciałby wymie¬ 
niać się modelami i literaturą. Do wymiany posiada 
modele NOVO. 

Robert Nowak — ul. Grabowa 8 1, 41-200 
Sosnowiec — poszukuje modeli plastikowych 
w skali 1 : 72, „Modelarza” nr 2—6. 12/80, Do 
wymiany posiada numery „Małego Modelarza”: 
6/79, 9/80. 1, 2, 3/81, komiksy „Żbik”, „Relaks”, 
„Podziemny front” lub zapłaci gotówką, 

Bolesław Sobański ul. F. Dzierżyńskiego 17 
m. 4, 43-322 Czechowice-Dzicdzice — poszu¬ 
kuje plastikowych zestawów' żaglowców w skali 
1 : 100, farb „Humbrol” lub „Heller", a także 
książek <> tematyce morskiej i innych materiałów 
modelarskich. 

Przemysław Burbo ul. Kusocińskiego 92a 

m. 20, 94-004 Łódź — poszukuje „Planów Mode¬ 
larskich”: nr 88 i 105. VV zamian oferuje „Mode¬ 
larza” nr 9/80, 10/81 lub zapłaci gotówką. 

Andrzej Nowakowski Oś. H. Sienkiewicza 
5/2, 32-080 Zabierzów Kraków — poszukuje 
numeru „Małego Modelarza”, w którym jest za¬ 
mieszczony czołg T-34, za który zapłaci gotówką. 

Janusz Piejko — ul. 1-Maja 169/3, 58-305 
Wałbrzych — posiada do odstąpienia „Małego 
Modelarza” nr: li/65, 1/67. 12'68, 10/71, 1/74, 
7/65, 6/67, 3 70, 3 72, 4 74, 6/66, 10 67, 4/71, 12/72, 
6,7/74, 11, 12 66, 4 68, 8 71, 11/73, 12/74, 3/80, 
5/79, 1/81, 8'79. 7 76, 2 81, za które pragnie otrzy¬ 
mać gotówkę. 

Andrzej Student — ul. Grunwaldzka 5, 
58-340 Głuszyca — poszukuje kwarcu 27,12 MHz 
do aparatury zdalnego kierowania. W zamian 
proponuje inne części elektroniczne i luźne 'humery 
„Planów Modelarskich” lub zapłaci gotówką. 

Piotr Mościcki — ul. Gryficka 3 3 72-342 
Cerkwica — woj. szczecińskie — poszukuje 
silnika rakietowego lub spalinowego typ obojętny, 
oraz śruby napędowej do modelu pływającego. 
W zamian oferuje książeczki „Żółty Tygrys”, sa¬ 
mochody na resorach lub zapłaci gotówką. Pragnie 
nawiązać kontakt z innymi modelarzami- 

Albin Gawroński — ul. Łąkowa 17 m. 27, 
61-879 Poznań ■— poszukuje „Miniatur Morskich”, 
wykaz prześle na życzenie. W zamian oferuje numery 
TBiU — 2, 3, 5, 8, JO, 1 1, 13. 17, 19, 21, 22, 23. 
25, 26, 29, 32, 55, 69, 70, 71, 72, 74. 75, 78, 79 oraz 
egzemplarze „Małego Modelarza” / lat 1977 1981. 


Andrzej Słomka - - ul, Morcinka 2e/7, 44-238 
Leszczyny —• poszukuje modeli plastikowach 
samolotów (niesklejonych) oraz farb „HumbroP* 
lub innych. Do wymiany posiada „Plany Modelar¬ 
skie”: 106 {La*5) oraz wiele, ciekawych książek 
lub zapłaci gotówką. Chętnie nawiąże koresponden¬ 
cję z osobami interesującymi się lotnictwem. 

Piotr Galka •— ul. J. Korczaka 4 m. 2, 82-300 
Elbląg ■ poszukuje silników spalinowych do 
2.5 cm lub innych nowych. W zamian oferuje 
książki i czasopisma (wykaz na życzenie) lub za¬ 
płaci gotówką. 

Dariusz Gawełczyk — ul. Świerczewskiego 
83, 44-336 Jastrzębie Zdrój, woj. katowickie —- 

poszukuje silnika spalinowego o pojemności 10 cm*, 
za który zapłaci gotówką. 

Robert Suczko — ul. Łopuckiego 3/6, 78-100 
Kołobrzeg — poszukuje „Małego Modelarza” nr: 
2. 7, 9, 10/59. 4, 5, 6. 11 '60, 2. 3, 6, 9/61, l, 2, 4, 
5, 9/62, 3. 7, 8, 0, 10/63, 2. 4, 7. 10, 1 1/64, 1, 2, 3, 
7. 9, 12/65. Do wymiany oferuje TBU lub zapłaci 
gotówką. 


Jerzy Kamiński — ul. Próchnik) 41 m. 29, 
90-712 Łódź — posiada do odstąpienia „Małego 
Modelarza** nr: 6 71. 9/71 i numer dodatkowv 
z roku 1971, 9/74, 10—ii 74, 9/75, 7 8'67. 7 76, 

10/76, 1/77, 5 6/77, 8/77, 9 77, 6/72, 976. 2 3, 78, 

5/78, 6/78, 7/78, 8 — 9/78. 12/78, i 79, 6/79, 8 9 79, 

7/79, 3/80, 7—8/80. 11- 12/80, 2- 81, 3 81, lł 81, 
12/81 i 1/82 Wykaz prześle, na życzenie po przesła¬ 
niu 2 naczka pocztowego. 

Jerzy Sobczak — uL R. Luksemburg 2/2, 
59-225 Chojnów — posiada do odstąpienia odbitki 
kserograficzne francuskiego pancernika „Richelieu** 
w skali 1 : 200. Długość modelu po sklejeniu wy¬ 
nosi 150 cm. Warunkiem otrzymania odpowiedzi 
jest załączenie w- liście karty pocztowej lub znaczka. 
Odpowie na każdy list. 

Paweł Dziuk ul. Bielska 36 1 m- 12, 09-402 
Płock posiada do odstąpienia następujące nu¬ 
mery „Małego Modelarza”. 10/76. 7/77, 12.77, 
1/78, 7/78. 8—9/78, 1/79, 10/79, 10 80. 9 81, 11/81, 
12/81. Odpowie na każdy list po przesłaniu znaczka 
pocztowego* 

Przemysław Kozio — ul. Dambonia 71 13, 
45-774 Opole poszukuje „Małego Modelarza” 
nr: II, 6/58. 10/59, 6, 4/60, 2. 4, 6 61, 1, 3/65, 
2, 6/67, 4, 12/68, 6/69, 2/70, 2, 4 73, 6/75, oraz 
„Plany Modelarskie’* nr 26 50. okrętów liniowych 
,.Missiorri”. „YiUorio Veneto*\ „Yomato”, „łotra** 
oraz krążownika liniowego „Hood”, W zamian 
oferuje „Planv Modelarskie” nr 93, 89 90. 96, 

107, 108, „Małego Modelarza”: 8/74. 2 — 3/82, 
9/80, „Modelarza”: II >67. 9/65, 2, 5, 7, 8, .66, 
8/68 i cały rocznik 1981. 1982, książki z serii Tygrys 
i Typy Broni i Uzbrojenia lub zapłaci gotówką. 

Todor Kumanov ul. Koźloduj 8 m. 3, 
V. Tirovo — 500, Bułgaria poszukuje czaso¬ 
pisma „Modelarz** z lat. 1970 1979 oraz „Plany 

Modelarskie” (niektóre, numery). Do wymiany 
posiada literaturę z zakresu lotnictwa, modele 
samolotów z tworzywa sztucznego, 

Roman Kotala ~ ul. Okólna 10 38, 98-300 
Wieluń — poszukuje aparatury do zdalnego stero¬ 
wania modeli produkcji radzieckiej „Supranar 83”, 
za które, zapłaci gotówką. 

Robert Czapla ul. Macieja Rataja 127, 
20-231 Lublin poszukuje silnika o pojemności 
1,5 cm* i 2.5 cm* (nowy lub używany) w dobrym 
stanie. W zamian oferuje książki o tematyce lot¬ 
niczej lub zapluci gotówką. 
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MAYFLOWER 


Władysław Telus od trzydziestu lat interesuje się modelarstwem okrętowym. Na wy¬ 
stawie modeli plastikowych we Wrocławiu w 1982 roku, zaprezentował model statku 
„Mayflower’% który chociaż był z plastiku, dzięki należytemu olinowaniu i wykonaniu 
odpowiednich figurek wyglądał efektownie wzbudzając zainteresowanie publiczności. 

Fot.' J. Ziółkowski 



MINI SKODA 

Joachim Nitschhe z Automodellklubu GST w Niemieckiej 
Republice Demokratycznej jest konstruktorem modelu Śko- 
dy 130RS. Model zbudowany jest w skali 1 :24. Napędzany 
silnikiem elektrycznym 7,2 V. Całkowita masa modelu 247 g. 
Osiąga on prędkość 12 km/h. 




MODEL KLASY F2C 

Mechanik Bernhard Krause z Berlina w NRD przy modelu- 
klasy F2C. Model można zaliczyć do ciekawych konstruk¬ 
cyjnie. Jest oryginalnie malowany i doskonale lata. 

Fot. Modellbauheuęt 


RADZIECKI CZOŁG IS-2 - 

Na zdjęciu pokazujemy okazały model czołgu JS-2 
przeznaczony do jazdy w klasie RC-EA-G. Niezniszczalność 
czołgu wykonanego z wielką precyzją i smakiem powo¬ 
duje, że służy on po zmodernizowaniu już drugiemu poko¬ 
leniu w rodzinie znanego modelarza i instruktora — Engel- 
berta Martinusa z Kędzierzyna-Koźla. 

Model jest w pełni zmechanizowany, ma oddzielnie 
uruchomiane gąsienice', regulowaną szybkość jazdy 
i obrotową wieżę oraz działko. Dodatkową atrakcją jest 
to, że załadowane działo oddaje strzał na sygnał radiowy. 

Trzeba było pełnych trzech lat, aby model po raz pierw" 
szy wystartował w swojej klasie na torze slalomu na za" 
wodach. Kiedyś tym modelem ojciec Engelbert, dziś 
syn jego Leszek Martinus startuje z. powodzeniem na 
naszych torach sportowych. 

Fot. Bogdan Gabrysiak 
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